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Forord

Nir man star dir som stolt dgare till sin forsta tri-
bét, full av entusiastiska planer, uppticker man att
det inte foljde med nagon manual. Hur goér man?
Vad dr det f6r bat man tagit sig an egentligen? Som
nybliven tribatsdgare dr det mycket man undrar
over och det dr svart att veta vart man ska vinda sig
for att fa hjalp och rad.

Vi har forsokt skriva den bok vi sjilva saknade
nir vi skaffade trabatar. Svenska trdbdtar ar tankt att
fungera som stod och inspiration for alla som ar
pé vdg in i tribatsvirlden eller som haft bat en tid
och vill veta mer. Vir ambition har inte varit att
redovisa alla svenska battyper eller att skriva en
instruktionsbok om hur man renoverar sin tréibdt.
Inte heller beridttar vi allt om trdbétarnas historia.
Sddana bocker finns redan. Daremot vill vi skingra
en del av de frdgor man stills infér som trabatsiga-
re och ge en introduktion till tribatslivet i Sverige.
Helt enkelt gora det enklare, roligare och mer givan-
de att 4ga tribat.

Vi hoppas att den hir jordnira boken ska forta
en del av de krav man kan kinna efter att ha sett
polerade uppvisningsbatar pé bilder och pa festiva-
ler. Det behover inte vara svart och betungande att
ha en tribét. Det ska tvidrtom vara roligt och en bét
ska kunna anvdndas. Patina dr vackert.

PATRIK LINDEN, skribent
ANDREAS MILLDE, bdtbyggare

JOACHIM PETTERSON, projektledare, formgivare
och illustrator

TOBIAS REGELL, fotograf

Essbdten Micky frdn 1933
ritad av Gideon Forslund.






Trabatar lamnar ingen oberord.

Nar du skaffar en trabat foljer en
hel Livsstil med pa kopet som manga
redan har en bestamd uppfattning
om - ofta en 6verdrivet romantisk
sadan som har mycket lite med
sandpapper, sena kvillar och kalla

batskjul att gora.
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Varfor skaffa trabat?

Det finns inga rationella skal till att skaffa tribét. En
tribdt talar inte till planboken eller férnuftet, den
talar till en odefinierbar plats i magtrakten. Det ar
en kinsla som kan utvecklas till en livsstil.

Man koper inte en trabat enbart for att f4 kom-
ma ut pd vattnet. Det handlar ocksd om estetik och
kultur och kanske om att se virdet i att engagera sig
i nagot som aldrig blir helt firdigt. Ingen trabats-
dgare forevisar sin bat utan att siga nagot om vilka
forbattringar som ska goras nista vinter, vad som
ska bytas ut eller snyggas till. For de allra flesta ar
arbetet med en tribét ocksé ndgot som erbjuder lite
omvixling frdn det man gor till vardags, en flykt till
ett eget och overblickbart projekt.

Genom att ta hand om en tribét héller man ett
stycke historia vid liv. Storre delen av den svenska
trabatsflottan dr mellan fyrtio och drygt hundra ar
gammal och den kriver en hel del uppmirksamhet
av sina dgare. De knappt fem manader om dret som

man faktiskt kan anvinda béten 4r bara en liten del
av att 4ga en trabat. Trabat 4r ndgot man har dret om
och varje arstid kriver sina sysslor.

Ofta jamfors trabatar med plastbatar men det dr
en helt ointressant jamforelse. Trd och plast ar 16s-
ningar pd olika behov, svar pd olika fragor. En tri-
bétsagares forhallningssitt till sin bat skiljer sig fran
plastbétsigarens. Ar det bara mojligheten att kom-
ma ut pd sjén man ir ute efter dr en plastbét ett
minst lika bra alternativ. Men en tribdt ar sd mycket
mer — den 4r vacker och har en sjil. En tribét tar
man till sitt hjarta och investerar mycket tid och
kirlek i. Att fa en plastbat fin handlar ofta bara om
hur mycket pengar man &r beredd att spendera.

Tribatar dr stindigt pdgdende projekt. Agarna
drivs ofta av en vision om att dterskapa sin bat till
originalskick eller helst dnnu bittre. Att baten blir
liggande vid bryggan en sommar dérfor att allt inte
hann bli klart till sjosittningen betyder inte att man
har forlorat en sdsong — man har bara kommit ett
steg ndrmare visionen.

Foregdende uppslag: Skiir-
gdrds 75:an Estrella dir ritad
av Axel Nygren och byggd pd
Stockholms bitbyggeri 1897.
Hon miittes in i sin seglings-
klass i efterhand eftersom
skirgdrdskryssarregeln till-
kom forst 1908.

Till hoger: Hild frin 1899 dr
en klipperstivad kutter frin
Buvends varv pd Orust. Hon
har tidigare hetat bide Blue
Peter och Mignon och byggdes
troligen som lottbdt (se sidan
157) pd uppdrag av Segelsll-
skapet Viken i Uddevalla.









Till viinster: Salongsbdten
Hwila frdn Sjoexpress vary
med hemmahamn i Gustavs-
berg dr troligen byggd 1926.
Upphovsmiin ir CA Fagerman
och Henning Forslund.

Loris och Tirnan, tvd status-
batar frdan 1900-talets borjan.
Knut Ljungberg ritade dem pd
uppdrag av Ivar Kreuger 1913
respektive 1925.

Trabatens attraktion

De flesta, aven de som aldrig ens varit i narheten av
en gammal tribét, brukar tala om tribétar i drom-
mande och positiva ordalag. Det ligger ett skimmer
over trabdtar och manga fir associationer till gamla
pilsnerfilmer, punschverandor och gemyt. Monica
Zetterlund skulle aldrig ha sjungit lika 6verseende
alskvdrt om konsten att angdra en brygga om det
gillt en flera hundra histars plastracer. Inte heller
skulle Robert Brobergs ”Batlat” om tva dlskande ba-
tar som ligger och kélar med varann eller scoutli-
gersdngen om mahognybdten "Mugge Vigge” kunna
handla om plastbétar.

En dldre trabat fungerar som ett attribut. Det &r
ingen slump att Jarl Kulle i filmen ”Anglar, finns
dom?” hade en trisegelbat eftersom det signalerar
trovirdighet och genuinitet. Aldre segelbitar skin-
ker sina dgare en image av entusiasm och sundhet,
medan ildre trimotorbdtar, sdrskilt salongsbétar,
oftare forknippas med ett vidlyftigare leverne.
Grosshandlararvet med ljusa linnekostymer, sill-
frukostar, punsch och cigarrer vilar tungt 6ver
dessa batar. D4 som nu ville de som hade kommit
upp sig manifestera sin status med en bit som man
viander sig om efter. Bankirer, disponenter, gross-
handlare och fabrikérer stod ofta som bestillare.
Paradexempel 4r finansmannen Ivar Kreuger och
hans bror Torsten som 4gde flera extravaganta tri-
bétar. Ivars Loris och Svalan tillhor de mer kinda (se
sidorna 160 och 164).

Att trabatar har en stark attraktionskraft kom-
mer du att bli varse nar du lagger till i en ny hamn
eller fardas genom kanaler och tringa passager. Ald-
re trabdtar dr som fyrverkerier eller valborgsmasso-
eldar: de drar till sig blickar och intresse. Var beredd
p& manga samtal om bdtens historia med minnis-
kor du méter som haft en likadan eller kint nagon
som &gt en tribdt. Ar man exhibitionistiskt lagd dr
det inga problem att fd sina behov tillfredsstillda
som trabatsigare.Vi som vurmar for gamla trabatar
kan bara gliddjas 6ver omgivningens positiva attityd
och 6ver att batarna idr forvanansvirt billiga idag
jamfort med plastbatar och med vad de kostade nir
de var nya.
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Sveriges unika
trabatsflotta

Sverige har ovanligt médnga dldre trabatar som fort-
farande ar i gott skick och anvinds flitigt. F4 andra
linder, om ndgot, kan uppvisa en sa imponerande
flotta, ndgot som borjat uppmirksammas utom-
lands och medfort att manga tribatar nu gir pd
export. Att vi har detta rika batarv beror pa en gynn-
sam kombination av bland annat geografiska for-
utsdttningar, tradition, kunnande, sociala reformer
och klimat.

Det kan tyckas markligt att klimatet hir i Sverige
skulle gynna trabatar, men det dr just vdra bistra
vintrar som 4r en av forklaringarna till varfor ba-
tarna hdr har klarat sig battre 4n pa manga andra
héll. All sn6 och is gor att vi tar upp vara batar och
ticker dem varje vinter sé att de fir torka ut ordent-
ligt. Darmed blir rétangreppen farre och dgarna far
chansen att se ver batarna ordentligt varje r. Med
andra ord: forslitningssidsongen 4r kort och det finns
gott om tid till underhall.

I Sverige har tillrackligt ménga kunnat dgna sig
at batsport for att skapa en bred fritidsbatskultur.
Efterkrigstidens forbéttrade levnadsstandard bidrog
till att manga fick rad att halla sig med bat, semes-
terlagstiftningen ség till att det fanns tid att tillbringa
pa sjon och traditionen med bétklubbar istillet for
dyra marinor bidrog till att batliv inte blev ett exklu-
sivt noje bara for folk med pengar.

Sveriges langa kust och ménga vattendrag ar for-
stds en naturlig orsak till att manga har provat pd
batlivet. Vara skyddade skirgardar och farvatten ut-
an kraftiga strommar eller tidvatten stiller heller
inte samma krav pa besittningen som de havskuster
som omger manga andra linder. Allemansratten har
ocksé haft betydelse eftersom den givit fritidsskep-
parna tillgdng till en mdngd naturhamnar.

Véra grannlinder, till exempel Finland, Balti-
kum, Danmark och Nordtyskland, kan tyckas ha
samma geografiska forutsittningar som Sverige,
men dir har virldskrigen gétt hart &t batbestandet.
Under andra vérldskriget anvindes vissa batar ak-
tivt av militiren, medan andra hoggs upp och an-
vandes som brinsle eller blev av med blykélen som
forvandlades till ammunition. De bétar som klarade

sig fick manga génger eftersatt underhdll eftersom
dgarna hade annat att tinka pd 4n att putsa pa sina

batar. Manga bdtar blev liggande i vattnet eller pa
land lénga tider. En bdt som statt pa land nédgra ar, i
synnerhet om den inte varit tickt, ar svér att ridda.
Under krigsaren var det dessutom svért att fa tag i
till exempel ddeltri och reservdelar till motorn.

En anledning till att det finns sd manga trabétar
i Sverige ir att flera framstdende konstruktorer un-
der 1900-talets forsta hilft ritade batar som till-
talade manga och som var verkomliga i pris. Ett
exempel dr motorbatskonstruktéren CG Pettersson.
Petterssonbatar har blivit ett begrepp som star for
betydligt fler bitar dn de han sjilv ritade. Under
denna tid ritades och tillverkades dven flera olika se-
gelbatstyper som blev populdra. Gustaf Estlanders
Milar 22 och Tord Sundéns Folkbét dr exempel pa
trasegelbatar som fick stort genomslag och som n-
nu finns kvar i ménga exemplar. Man kan forstds
fraga sig om konstruktorernas framgang berodde pa
bétintresset eller om bétintresset vaxte tack vare
konstruktorerna. Oavsett vilket bidrog kombinatio-
nen till att manga batar tillverkades under tjugo-,
trettio- och fyrtiotalen.

En mer tveksam forklaring som framhalls i en
del dldre litteratur ar att svenskar dr ett naturils-
kande folk med rika sjofarartraditioner med rotter i
vikingatiden, men det siger nog mer om tidsandan
dé bockerna skrevs dn om svenskarna. Det tidiga
1900-talets naturromantik och sundhetsideal var
vil inte direkt negativt for batlivets utveckling, men
den forklaringen bor man kanske heller inte fista
alltfor stort avseende vid.

-

Mdnga bétar for illa under
andra virldskrigets vintrar.
En bat som stdr ett dr utan
tickning kan fd stora skador.
Denna bild dr frin vintern
1939-1940.



Mannens varld

Att sdga att det 4r ont om kvinnor i batvirlden ir att sld in 6pp-
na dorrar. Bitar har linge varit ett néstan helt manligt reservat,
dar flickvanner och fruar hjilpt till men sillan varit de drivande.
Glidjande nog borjar den bilden blekna. Citaten nedan visar att
dven om det dr en bit kvar s& har vi kommit ganska langt.

”Dd en dam skall stiga om bord i en bét, bora herrarne forst taga
emot kappa, schal, parasoll och dylikt, som kan hindra hennes
hénders fria bruk. Sedan riicker en af herrarne handen och hjilper
niitt och fint, men fir ej dervid taga mer iin en af damens hinder,
ty den andra behofver hon for sin drigt. Det dir ef skick att mera dn
en herre bitrider pd nyssndmnda siitt, ty det bor icke se ut som om
det vore fraga om att fora om bord Jumbo pd en atlantingare, men
en annan herre mad hdlla de aflemnade sakerna, en tredje stadga
bdten osv.”

UTDRAG UR CARL SMITHS ARTIKEL “SKICK OCH OSKICK OMBORD”
1 ”TIDNING FOR IDROTT ) 1884

”Om ditt hjdrtas val dr batvan sd dr du att gratulera. I stdllet for
den eviga falukorven du tuggat under dina ensamma firder trollar
hon fram delikata gratiner frin pentryt, i svira vatten tar hon med
siker hand om rortorn sd att du helt kan dgna dig dt att navigera
och niir béten skall rustas kan du med limpligt smicker fi henne
att gora de litta men trikiga jobben. Du finner snart ett bdtliv ut-
an henne otinkbart.”

FRAN AVSNITTET VI OMBORD” I STORA BATBOKEN, RABEN & SJOGREN, 1966

15

Allmogebitar, bland annat
blekingeekan, har tjinat som
forebild och inspiration for
mdnga konstruktorer. Bilden
dr tagen utanfor Kuggeboda
i Blekinge.




—
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Batagare brukar ha klara asikter om
vad som &r att ha bat "pa riktigt”.
Trabatsagare ser ner pa plastbatar.
Plastbatsagare forstar inte varfor
nagon envisas med att jobba med

en gammal trabat. Seglare satter en
ara i att tycka illa om motorbatar,
och motorbatsagare forstar inte
tjusningen med segling. Seglings-
entusiaster med trabat tillhor i regel
den mest fundamentalistiska kdrnan
med starkast asikter. Detta kapitel

ar agnat dem.
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Fran arbetsbat till

e o (]
nojesbat
Segelbatar for nojes- och kappsegling kan spéras
flera tusen ar tillbaka i tiden, men ursprunget till det
vi idag kallar fritidsbatar hittar man i England. Dar
bildades i slutet av 1700-talet de forsta segelsill-
skapen som négra drtionden senare inspirerade till
svenska motsvarigheter.

Svenska Segel Sillskapet (sss) bildades 1830 och
nir Oscar 11 blev medlem 1878 kunde det kalla sig
Ksss, K for kungliga. Societeten hade borjat skaffa
sig jakter for att segla i skdrgdrden, ofta med avlo-
nade gastar som tog hand om béten och hjilpte till
vid seglingen. Det var 6verklassen som hade resur-
serna och framfor allt tiden att dgna sig 4t nagot sa
improduktivt som segling for nojes skull. Man 4g-
nade sig framst at kappsegling — tanken att sova ver
pd béten och att turistsegla var fortfarande helt
frimmande. Fler och fler tivlingar borjade arrange-
ras och intresset vaxte.

De forsta segelbatarna i Sverige var bruksbatar,
till exempel vedjakter och andra rena allmogebdtar,
som anvindes av skirgirdsbefolkningen for trans-
porter. Impulser till mer eleganta batar kom fran
den engelska béttypen kutter som var enmastad
med rakt skuren stiv. Kutter blev i slutet av 1800-
talet pé svenska synonymt med segelbét, dd de flesta
segelbatar kallades kutter oavsett vad de hade for
ursprung och form.

S4 smaningom paverkades ocksé bétarnas utse-
ende av rivaliteten mellan ost- och vistkusten i Sve-
rige. Ar 1860 bildades Gkss, Goteborgs Kungliga
Segel Sillskap (kungligt frdn 1891) som ett svar pa
ostkustens ksss. Gkss hade inte bara kuttern som
forebild. P& vistkusten fanns battypen koster som
nu genomgick en forvandling fran arbetsbat till an-
passad kappseglingsbit. Man utokade segelytan na-
got och krympte lastutrymmena, men for att fi fram
snabbare batar behovdes mer genomgripande for-
andringar. Till en borjan 6kade man barlasten i ba-

tarna, men forst med utanpaliggande kolar fick ba-
tarna namnvirt storre segelyta.

Till viinster: Biten Pallakis

ritad av Carl Smith, sjosatt
1893, var ldngt fore sin tid.
Den bestiilldes av Christoffer
Lemchen (ovan), en seglings-
intresserad infanteriofficer
som ville ha en bdt att nojes-
segla med i skirgdrden unge-
fiir pd det siitt som de flesta
gor idag. Det skulle drija
ytterligare ndgra decennier
innan nojessegling blev ut-
brett. Christoffer Lemchen
har kommit att kallas turist-
seglingens fader, och han har
skrivit flera seglingsskild-
ringar. Pallakis finns idag

i Sjohistoriska museets
samlingar.

Till higer: Mylla dir en klas-
sisk Framkoster. Hon byggdes
som arbetsbdt omkring 1908
men anviindes redan frin
borjan som nojesbdt for bad-
gister. Hon dr rejilt byggd

i ek och viiger omkring tre
ton, vilket dr svdrt att tro nir
man ser henne forsa fram.
Efter att ha seglat niistan
hundra dr pd vistkusten dter-
finns Mylla numera i Stock-
holms skdrgdrd.









Réttvisa kappseglingar

Det finns olika vigar att gé
for att uppna rittvisa vid
kappseglingar. Enklast dr na-
turligtvis att bara lata likada-
na batar kappsegla mot var-
andra sd att alla har samma
forutsittningar. S& tavlar
man i entypsklasserna, till
exempel i klasserna Neptun-
kryssare och Milar 30, dir
alla batar dr byggda efter
samma ritning. Nackdelen ar
att man far ett begrinsat
antal batar att mita sina
krafter mot.

For att 16sa det problemet
har man faststillt system
som ger olika typer av bétar
ett visst handikapptal. I prin-
cip gér de ut pa att skapa en
formel av vissa métt pa
béten, till exempel lingd,
bredd, djup och segelyta, for
att f4 fram ett tal som an-
vinds for att kompensera
den seglade tiden. P4 sa sitt
kan man uppnd jaimforbara
seglingsresultat. Samma
princip anviands inom
golfsporten dir spelare med
olika handikapp tavlar mot
varandra.

Det har funnits och finns
manga berdkningssystem for
att f4 fram handikapptal. Det
som anvinds mest idag dr
Lys-tal som tar hdnsyn till
hur vil en viss battyp seglat
under tidigare kappseglingar.
Se mer om Lys-tal pd
nista uppslag.

Ett annat sétt att uppna
rittvisa kappseglingar ir
att lata batar som ar byggda
efter samma regler tivla
mot varandra. Sidana regler
kallas mit- eller konstruk-
tionsregler.

R10:an Moana ritades 1914 av
Johan Anker dt en fransk be-
stillare, men hon har seglat i
svenska vatten sedan 1927. Pd
femtiotalet forsokte ddavaran-
de iigaren segla henne till
Amerika, en resa som snépligt
tog slut redan i Visby efter ett
mastbrott. Idag ses hon oftast
i Stockholms skdrgard.

En formel definieras uti-
fran vissa matt pd biten som
péverkar dess seglings-egen-
skaper, till exempel lingd,
bredd, fribordshéjd och se-
gelyta. Bitkonstruktorerna
kan med vissa begrdnsningar
variera de matt som ingdr i
formeln sa linge resultatet
blir detsamma.

Den internationella r-
regeln som innehaller flera
olika storleksklasser ar ett
bra exempel pé hur mitreg-
ler fungerar: ett visst mate-
matiskt forhéllande mellan
lingd, bredd, spantomfang,
segelyta och fribordshojd ska
bli ett givet tal. Sex for klas-
sen R6, dtta for rR8 och s3 vi-
dare. Vid kappsegling tavlar
de olika klasserna var for sig.

Mitreglerna ger utrymme
for duktiga konstruktorer att
laborera med bétens utseen-
de inom mitregeln for att fa
fram en sd snabb bét som
mojligt. Olika mitregler har
delvis olika syften. r-regeln
ar exempelvis framtagen for
att f fram snabba och sikra
bétar som &r lampliga for
stora Oppna vatten.

Konstruktionsregler dr en
utvecklad variant av métreg-
ler. Férutom att en viss for-
mel ska vara uppnddd stiller
de krav pé vissa matt, di-
mensioner och materialval.
Skirgérdskryssare hor till de
bétar som byggts efter en
konstruktionsregel.

Forutom att kappsegla
inom sin mitregelklass kan
en
r-bat eller skdrgardskryssare
naturligtvis ocksa segla mot
helt andra typer av batar
eller mot varandra efter att
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Societetsnoje blir folksport

Nir kappseglandet tog fart stilldes snart krav pé
mer rittvisa tdvlingsformer. Hur skulle man for-
hindra att bara de storsta batarna med mest segel
vann? Losningen var olika handikappsystem och
mitregler (se marginalen) som starkt bidrog till att
bétarna utvecklades.

Redan 1858 inférdes i Sverige ett slags handi-
kappberikning som byggde pd hur den befintliga
flottan sdg ut. Lingd, bredd och djup anvindes
i en formel for att kunna kompensera den seglade
tiden. Systemet fungerade vil till en bérjan, men nir
nya batar konstruerades utnyttjades en del luckor i
formeln for att maximera chanserna till en god pla-
cering. I och med detta fyllde inte formeln lingre
sitt syfte. Idén att anvinda mitregelsystem for att
dela in batar i klasser och handikappsystem for att
mojliggora segling mellan olika béttyper slog dock
rot. Flera olika system utvecklades och avloste var-
andra eller har funnits parallellt.

Mitreglerna utmanade konstruktorernas kreati-
vitet och gav upphov till en del extrema batar. Till en
borjan tog reglerna bara hinsyn till vattenlinjelangd
och segelyta. Eftersom det inte var lingden overallt
utan bara i vattenlinjen som riknades, konstruera-
des batar med stort 6verhing ovanfor vattenlinjen i
for och akter. Man gjorde dem ocksa bredare vilket
minskade kraven pd kolarnas tyngd. Dessa breda
och grunda bétar vann ménga pokaler men var inte
alltid sa sjovirdiga. De lopte helt enkelt risken att
kantra, men eftersom de flesta tivlingar holls inom-
skirs ansags de dnda tillrdckligt sikra.

De mitregler som fick mest genomslag hir
i Sverige var Rr-regeln och skirgdrdskryssarregeln
som du kan ldsa mer om pa sidorna 25 respektive
28. Den internationella r-regeln skapades i England
1906 och borjade gilla 1907. Den var tinkt att fung-
era for alla 6verallt och gav mycket sjéviardiga men
relativt dyra batar. I Sverige hojdes snart roster for
en béttyp som var mer lokalt anpassad och 1908
kom skargardskryssarregeln. I och med detta bérja-
de smickrare batar byggas som var bittre anpassade
till véra skyddade skirgérdar.

Experimenterandet med att hitta luckor i regler-
na och jakten pa s snabba batar som mojligt till-
talade inte alla. Regelhetsandet ledde till en uppdel-






LYS-tal

Lys-talen bygger pé erfaren-
heter av olika béttypers pre-
stationer vid ett stort antal
tavlingar och tack vare dem
kan mitregelbétar och en-
typsbatar jamforas med
varandra. Systemet for att
rdkna fram talen &r ingen
exakt vetenskap — Lys-talet
dr bara ett ungefirligt virde.

Ju hogre Lys-tal en bat
har, desto snabbare &r den.
En bat med rys-tal 1,10 kan
segla tio procent snabbare
dn en bat med rys-tal 1,00.
Vid tdvlingar multipliceras
den seglade tiden med Lys-
talet for att fa fram en korri-
gerad tid. Typiska Lys-tal
ligger mellan 0,9 och 1,2.
Forvanansvirt ménga ildre
trasegelbétar har ett relativt
hogt Lys-tal, i synnerhet
storre btar.

k25:an Dronningen frin 1956
idr en moderniserad kosterbdt
byggd pd Orust av Bror
Martinsson.

Mainga intresseforeningar
har skapat egna jaimforelse-
tal, till exempel Svenska
Skirgdrdskryssareforbundet
och Gaff Yacht Society vars
tal kallas sskE-tal respektive
Gys-tal.

I Sverige kom vys till pa
initiativ av batkonstruktéren
Lars-Olof Norlin med inspi-
ration frén det engelska sys-
temet Portsmouth Yard Stick
(pys).

De forsta Lys-talen bygg-
de pa statistik frén seglings-
tavlingen Lidingé Runt,
dédrav namnet Liding6 Yard
Stick. Numera star forkort-
ningen for Leading Yard
Stick och sedan 1979 ir det
Svenska Seglarférbundet
som ar huvudman for Lys-
talen, det vill sdga det ar for-
bundet som faststiller och
publicerar talen.

ning i kappseglare och kryssare. Ar 1923 brot sig en
grupp turist- och langfirdsseglare ut ur ksss och
bildade en egen riksorganisation, Svenska Kryssar-
klubben (sxx), dir kappsegling var bannlyst. Upp-
delningen var lyckad och savil ksss som sxx finns
kvar idag och har mdnga medlemmar.

Varvsbyggda r-bdtar och skirgardskryssare var
dyra och inget som vem som helst kunde skaffa sig.
Forst nar entypsbdtarna borjade byggas fick fler
mojlighet att komma ut pa sjon. Johan Ankers
Drake (1928) och Gustaf Estlanders Milar 22 (1930)
hor till de forsta svenska entypsbdtarna. Senare
utvecklades fler modeller, bland andra Milar 30
(1933) och Neptunkryssare (1938) som bada ritats av
Lage Eklund. I borjan av fyrtiotalet togs Nordisk
folkbat fram. Avsikten var tydlig: att skapa en bét
som manga skulle ha rdd med. Det var samma tanke
som skapade Folkvagnen pé bilsidan. Entypsbétarna
blev det folkliga alternativet, medan r-bétarna och
skdrgdrdskryssarna var mer exklusiva tivlingsbétar.

Nir plasten senare tog vid 6vergav man inte de
gamla béttyperna helt utan ménga av dem byggdes
ocksa i plastversioner. En variant av skdrgards-
kryssarregeln anvinds idag for plastbatskonstruktio-
ner och det finns dven Folkbatar och Neptunkryssare
av plast. Det byggs fortfarande batar av trd, men inte
sd manga eftersom nya tribatar blir relativt dyra
jamfort med plastbatar och begagnade tribétar. Tra-
ditionen att bygga tribatar uppritthélls av nigra en-
staka varv, bland annat pd Orust i Bohuslén.
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Begrepp och
klassificering

Vill man géra en uppdelning av segelbétsflottan kan
man urskilja tre huvudtyper:

REGELBATAR som har byggts och klassats efter en
given mitregel. Hir dterfinns till exempel r-bétarna
och skirgdrdskryssarna.

ENTYPSBATAR som likt en viss bilmodell byggts ef-
ter en given ritning och ser likadana ut. Folkbédten
och Neptunkryssaren hor till den hir gruppen.

”SOLITARER”, bdtar som byggts utan tanke pa klass-
ning eller regler utan enbart efter konstruktsrens
tankar om funktion, stil och sjovirdighet. Till denna
grupp kan man dven rikna allmogebatarna.

Begrepp och benimningar forekommer parallellt.
Vissa bitar bendmns ocksi efter sin konstruktor el-
ler efter varvet de byggts pa. For att komplicera bil-
den ytterligare kan en och samma bét ha mitts in
efter olika mit- och konstruktionsregler under olika
perioder. Pa foljande uppslag forklarar vi de vanli-
gaste bendmningarna och vad de innebir. Vissa dr
synonyma eller 6verlappande. Samtliga forekom-
mer dock och kan vara bra att kinna till, inte minst
for att kunna tolka batannonser och hinga med i
diskussionerna pa bryggan.






Fégel bld, en r6:a fran 1937
byggd av Tore Holm och be-
stilld av redaren Sven Salén.
Redan dret dirpd deltog Figel
blé i kappseglingar om Guld-
pokalen utanfor Long Island
pd Usa:s ostkust.

Skiirgdrdskryssare dr regel-
bdtar och finns i flera olika
klasser. De tidiga skirgdrds-
kryssarna ritades med gaffel-
rigg, men idag dr det bara ett
fétal av de bétar som finns
kvar som har behdllit ur-

sprungsriggen.

R-batar

R-bdtarna dr 1900-talets verkliga kappseglingsbétar.
Det var med r-regeln som den forsta riktigt stora
internationella tavlingsklassen skapades. Bétarna
ger ett vardigt intryck och dr byggda som kappseg-
lingsmaskiner utan storande inredning eller annan
bekvimlighet. Agarna till r-batar #r ofta kappseg-
lingsentusiaster som géirna framhaéller att r-bétar dr
originalen som senare battyper relaterar till.

I England borjade man ér 1906 dra upp riktlinjer
for en ny mitregel for kappseglingsbédtar lampade
for alla vatten under alla forhallanden. Seglingsvirl-
den skulle enas om ett gemensamt system for att
mojliggora rittvisa kappseglingar och fa fram sikra,
stadiga och snabbseglande batar. Regeln fick nam-
net r-regeln efter engelskans “rating”. I Sverige och
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Regelbatar

Regelbatar kallas alla de batar som dr konstruerade
efter en mit- eller konstruktionsregel eller som i ef-
terhand 4r inmatta och klassade efter en regel. Har
tar vi upp de vanligaste regelbatarna som du kan
stota pa i Sverige. Med varje regel har det funnits ett
syfte att skapa en viss typ av bat, inte sillan som en
reaktion pd en tidigare trend bland batkonstruk-
torerna. Vissa regler har ett uttalat mal att skapa
snabba bétar, medan andra kommit till for att frim-
ja sjosdkerhet eller for att gora det mojligt att bygga
bétar relativt billigt. Inga regelbyggda batar 4r iden-
tiska. Varje bats konstruktor har forsokt skapa sin
idealbat inom de givna ramarna.

pd ménga andra hall antogs den 1907 efter viss dis-
kussion och den anvinds fortfarande (reviderad
bland annat 1919 och 1933). Det finns é4n idag gott
om R-bdtar i Sverige, men det byggs i princip inga
nya i trd eftersom det skulle bli alltfor dyrt. r-batar
ar gedignare 4n méanga andra battyper och tar lingre
tid att bygga. De var dyra dven pa sin tid, sd dyra att
flera andra regelbatstyper utvecklades just med syfte
att fa fram billigare alternativ.

R-regeln ar relativt komplicerad och tar hdnsyn
till langd, bredd, skrovomfang, segelyta och fribord.
Den ger ldnga, smala och stadiga batar med relativt
hoga fribord och en lingd i vattenlinjen som stim-
mer nagorlunda 6verens med namnet pa klassen. En
R6:a dr drygt 6 meter 1dng, en r8:a drygt 8 meter
och s3 vidare. S3 var tanken, men med tiden visade
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R-formeln fran 1907

L Langd i vattenlinjen (nagot forenklat)

B Storsta bredd

G Girt = spantomféng frén reling till reling
vid nollspantet

d Differensen mellan spantomféng och
kortaste tinkta omfang som en rak linje

S Segelyta

F  Fribordshojd

ENE ©

det sig att batarna blev allt lingre inom respektive
Kklass eftersom regeln tillt att de olika matten varie-
rades inom vissa grianser. Tvd r8-bdtar behover
alltsd inte se likadana ut, dven om alla r-batar har
ett visst karakteristiskt utseende.

Som kuriositet kan ndmnas att R-regeln var den
forsta formeln med ett minusvirde. Som formeln dr
uppbyggd kan en konstruktor tilldta storre segelyta
om han ger biten hogre fribord (se formeln hir in-
till). Syftet var att premiera sikra batar som inte
skulle ta 6ver sig onodigt mycket vatten.

De vanligaste klasserna ar rR6, R8, R10 och R12,
men det finns dven r-bdtar i klasserna 4, 5, 7, 9, 15,
19 och 23. r5:0rna dr mycket ovanliga. De forsvann
ur r-regeln vid revideringen 1919 och ska inte for-
vixlas med sd kallade Internationella 5:or som ir
byggda efter en enklare version av r-regeln.

R-bdtarna, som dven kallas internationella jakter
eller r-jakter, har i Skandinavien beteckningen R
foljt av storleksklass, till exempel rR6, men i seglet
stdr bara siffran med ett streck under. Btarna kallas
oftast bara sexor, attor etc. Internationellt betecknas
de 6mR, 8mR etc.

R6:an Fdgel bld frdn 1937 ir
7,21 meter i vattenlinjen och
ett tydligt exempel pd att
r-bdtarna blev allt lingre
inom respektive klass ju senare
de ritades.



Ré:an Sinkadus

BYGGAR: 1939

BYGGORT: Abrahamsson & Borjessons varv, Ramso

KONSTRUKTOR: Arvid Laurin
LANGD OVERALLT: 10,94 m
VATTENLINJELANGD: 7,34 m
BREDD: 1,84 m
DJUPGARENDE: 1,65 m
DEPLACEMENT: 4360 kg
SEGELYTA: 43,19 m2
MARKERING I SEGEL: 6

FORSTE AGARE: Harry Nystrom

Sinkadus dr kiind som en av
de snabbaste svenska sexorna
ndgonsin. Den byggdes 1939
efter Arvid Laurins ritning
och blev hans stora genom-
brott som konstruktor. Sinka-
dus ritades dt kappseglaren
och ksss-sekreteraren Harry
Nystrom som var kiind som
startspecialist vid de stora
tavlingarna. Namnet Sinka-
dus kommer av fornfranskans
cinque” och “doues” och
alluderar pd segelnumret 52.
Det skulle ocksé ge béten tur.
Sinkadus forstordes mot
en kaj i usa under en orkan,
men i Danmark byggs nu en
replik efter originalritningen.
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Skirgdrdskryssaren Trione dr
en sd kallad 40:a (sk40) ritad
av Tore Holm och byggd pd
hans varv i Gamleby 1920.

Skargardskryssare

Skirgardskryssarna dr Sveriges stora bidrag till seg-
lingsvirlden. De ir byggda efter en tidig regel med
flera klasser och har i Sverige och Skandinavien bli-
vit mer populdra dn r-bdtarna. Skargardskryssarna
ar smickrare och mer linjeskéna 4n rR-bétarna och
inredda for att vara beboeliga. Ménga kappseglar
med dem, men de anvinds mest for néjessegling.

Skirgdrdskryssarna kom till efter missnéje med
R-regeln som manga, bland annat inom Ksss, ansdg
tog alltfor stor hansyn till de forhallanden som rader
pé kontinenten och i England dér det snabbt blir
grov sjo dven vid mdttlig vind. Istillet ville man
skapa en egen métregel anpassad efter fsrhallandena
p& hemmaplan, i synnerhet pd den svenska ost-
kusten som skiljer sig en del frdn vattnen i 6vriga
Europa.

Den forsta mitregeln — eller snarare konstruk-
tionsregeln — for skdrgardskryssarna var relativt fri,
féorutom nir det gillde segelytan. Klasserna angavs
efter maximalt tilliten segelyta mitt i kvadratmeter.
Skargardskryssare finns i klasserna 15, 22, 30, 40,
55,75, 95,120 och 150. Vanligast dr 22:o0r och 30:0r.
Till en borjan fanns dven klasserna 38 och 45 men
bigge dessa sammanfordes 1916 med 40:orna. Un-
der os i Stockholm 1912 var 45:0rna den storsta
skdrgdrdskryssarklassen med arton deltagande bé-
tar. Egentligen var det bara r-batar som tdvlade i os,

men andra klasser seglade samtidigt pd samma ba-
nor, dock inte om os-medaljerna.

Ar 1908 antogs skirgirdskryssarna som seg-
lingsklasser av xsss och Svenska Seglarférbundet.
Pa tiotalet blev de egna klasser i Norden och Tysk-
land och pa tjugotalet antogs tva av de mindre skir-
gardskryssarna som internationella tavlingsklasser.

Skirgardskryssarna har blivit populira langt ut-
anfor vira grinser. De flesta bdtarna har byggts i
Sverige, men dven i Finland, Danmark och Tyskland
har det byggts manga exemplar. Flera byggdes ocksé
direkt for export eller har exporterats senare. Idag
finns det seglande skirgardskryssare i savil Austra-
lien som pd de stora sjdarna i usa. I Mellaneuropa
ar de ocksa vanliga, till exempel pd Genevesjon mel-
lan Frankrike och Schweiz, pd Balatonsjon i Ungern
och pa tyska Bodensjon.

Skirgdrdskryssarregeln dir
mycket detaljerad med tydliga
krav for olika materialdimen-
sioner.




Skargérdskryssaren
SK55 Maritana

BYGGAR: 1910
BYGGORT: Stockholms batbyggeri, Neglinge
KONSTRUKTOR: August Plym

LANGD OVERALLT: 10,85 m
VATTENLINJELANGD: 6,78 m

BREDD: 2,35 M

DJUPGAENDE: 1,85 m

DEPLACEMENT: 4500 kg

SEGELYTA: 55 m2

MARKERING I SEGEL: 55

FORSTE AGARE: Kamrer Hugo Sandahl

Maritana ér en tidig Skdr-
gdrds 55:a som byggdes efter
August Plyms ritning pd hans
klassiska varv i Neglinge.

Den ritades for kutterrigg
med gaffelsegel till skillnad
frdn senare bdtar som néstan
alla hade Bermudasegel pd
Marconirigg. Maritana har
dgts av bland andra bokfor-
liggaren och tidningsmannen
Erik Akerlund samt affiirs-
mannen JP Ahlén, som biigge
hade smak for vackra bétar.
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Skiirgdrds 95:an Irmelin frin
1913 dr ritad av Albert Anders-
son. Trots sina nittio dr kan
hon segla ifrdn mdnga betyd-
ligt modernare bitar.

Det som gor skirgdrdskryssarregeln till en kon-
struktionsregel snarare 4n en mitregel dr de omfat-
tande bestimmelserna f6r hur bitarna ska byggas,
ett reglemente som kallas scantlings och som anger
métt och dimensioner. Liknande reglementen finns
aven for andra battyper men inte lika detaljerade
och omfattande. For varje storleksklass specificerar
regeln dimensioner for de olika byggnadsdetaljerna,
bland annat dickstjocklek, bordliggningstjocklek,
spantavstdnd och skruvdimensioner. Skirgardskrys-
sarregeln d4r med andra ord ingen kortfattad formel
utan snarare ett detaljerat hifte som dven kan tjidna
som vigledning for konstruktionsdimensionering
vid renovering av andra bétar.

Med tiden blev skidrgardskryssarna extremt langa
inom respektive klass. Vid senare revideringar av re-
geln 6kades dimensionerna pa bordldggningen for
att kompensera den okade lingden. Regeln revide-
rades flera ganger, senast 1925, for att 6ka det sd kall-
lade nyttiga utrymmet inviandigt. Det betydde att
om konstruktorerna ville gora batarna lingre dn
klassens tidnkta lingd mdste dven bredd, fribords-
hojd, kollangd och deplacement 6kas.

Den svenska skdrgdrdskryssaren har inte bara
spridits over virlden, den har ocksé legat till grund
for andra battyper. Milar 22 och Milar 30 ér i prin-
cip skirgdrdskryssare fast byggda av enklare och bil-
ligare material. Aven Neptunkryssare bir tydliga
spar av denna battyp. Det dr tack vare de strikta
dimensioneringskraven och den hoga kvaliteten
som s& méinga skargardskryssare har verlevt. Kvali-
tetsnivdn innebar dock att de blev dyra och i slutet
av tjugotalet pagick diskussioner inom Svenska Seg-
larféorbundet om att ta fram en enklare version av
Skdrgdrds 22:an. Beslut togs 1929 och det var Gustaf
Estlander som utvecklade den nya battypen som fick
namnet B22. B22:an bygger pd samma regler som
Skirgards 22:an enligt 1925 drs revidering men har
jarnkol och en enklare rigg. Den blev omtyckt pa
vistkusten men dr faktiskt vanligare pd ostkusten.
For att hélla isir batarna kallas den ursprungliga
Skargards 22:an byggd efter 1925 ars regel for A22.

Skargardskryssare kanns igen pd beteckningen
sk foljt av storleksklass. I seglet stir bara storleks-
klassen med ett streck under, till exempel ”40”.
Bland seglare kallas batarna oftast bara 30:or eller
75:0r och sd vidare.

i
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Ostersjokryssare och havskryssare

Det var inte bara kappseglandet som drev pa ut-
vecklingen av nya béttyper, dven mer pragmatiska
skal 1ag bakom framtagandet av nya modeller. Bade
Ostersjokryssare och havskryssare har till exempel
konstruerats som ett svar pd behovet av rymliga och
sjodugliga langfirdsbétar.

Ar 1939 kom Ostersjoregeln som senare vidare-
utvecklades till Svenska Kryssarklubbens havskrys-
sarregel, presenterad sé sent som 1952. Bakom dessa
regler stod bland andra konstruktoren Tore Herlin.

Ostersjokryssarna och havskryssarna ir kraftiga,
men inte utan elegans i linjerna. De &r relativt van-
liga, men idag finns det inte lika ménga kvar av dem
som av de lite vekare skidrgardskryssarna. For ovana
seglare kinns det tryggt att segla pd en Ostersjo-
kryssare eller en havskryssare. Man kan se dem som
havens jeepar.

Bétar klassade efter Ostersjoregeln kallas o r-ba-
tar eller Ostersjokryssare och har ett ”6” i seglet. Ba-
tar klassade efter havskryssarregeln (suRr) har ett
”H” i seglet.

Hera byggdes 1928 pd Oscar
Schelins varv i Kungsir efter
Tore Herlins ritning. Pd rit-
ningen betecknades hon som
”Kryssare om 7,8 meter” och
hon klassades senare in som
en 68:a. Hera byggdes frin
borjan med gaffelrigg och peke
men blev senare kutterriggad.
Sd sent som 2001 fick hon till-
baka sitt bogsprot.



Havskryssaren
H8 Caliste

BYGGAR: 1954

BYGGORT: Lidingdvarvet, Stockholm

KONSTRUKTOR: Tore Herlin
LANGD OVERALLT: 10,90 m
VATTENLINJELANGD: 7,70 m
BREDD: 2,48 m
DJUPGAENDE: 1,70 m
DEPLACEMENT: 5200 kg
SEGELYTA: 45,49 m2
MARKERING I SEGEL: H8
FORSTE AGARE: Evert S5j60

Tvd dr efter Svenska havs-
kryssarregelns tillkomst bygg-
des Tore Herlins 8 Caliste.
Idag, femtio dr senare, iir hon
fortfarande i mycket gott skick
och har bara behovt byta kil-
planka och négra bord. Hon
har gjort skl for namnet
havskryssare genom seglingar
till bade Danmark och Tysk-
land, men hon seglas oftast i
Stockholmsomrddet av sin
nuvarande dgare som haft
henne sedan 1964.
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Nordisk kryssare - 51

Nordisk kryssare, eller “femdenhalvan” som den
ocksd kallas, kom till pd svensk-danskt initiativ i
slutet av tjugotalet. r-batarna ansags for dyra och
skargardskryssarna i sk30- och sk40-klasserna ha-
de inte fatt ndgot riktigt fiste i Danmark eller pé den
svenska vistkusten, s det fanns énskemal om att ta
fram en beboelig bat i storleksklassen strax under en
R6:a som dven limpade sig for kappsegling.

Ett tag pratades det om att en enklare version av
Skargards 30:an skulle kunna fylla behovet. Man
kallade typen B30 men diskussionerna rann ut i
sanden. Istillet kontaktade tvd danskar, arkitekt
Arnold Jensen och ingenj6ér A C L Nielsen, konstruk-
téoren Gustaf Estlander som ritade forlagan
till Nordisk kryssare. Beteckningen 5% dr himtad
frdn formeln som liknar r-bdtarnas, men Estlander
lanade ocksd drag fran skirgérdskryssarnas kon-
struktionsregel. Liangden plus roten ur segelytan
delat i 2,5 ska bli 5,5. Det finns dven ett antal mini-
mi- och maximimatt samt dimensioner som ska
vara uppfyllda.

Klassen antogs formellt 1932 av Gkss och Konge-
lig Dansk Yachtklubb (xpy). De tre forsta
bétarna byggdes i Danmark efter Gustaf Estlanders
ritning redan innan regeln antagits. Parallellt bygg-
des tvd bétar i Goteborg efter Johan Ankers och
Bertil Bothéns ritningar. Mdnga av de stora kon-
struktorerna har minst en Nordisk kryssare pa re-
pertoaren, bland andra Knud H Reimers, Tore
Holm, Jac M Iversen, Arvid Laurin, Tord Sundén
och Bertil Bothén som ritat flest — hela tjugofem

ITone frin 1934 dr en av de tju-
gofem Nordiska kryssare som
Bertil Bothén ritat. Hon bygg-
des i Langedrag pa viistkusten
pd Hjalmar Johanssons varv.

stycken. Nordiska kryssare byggdes framforallt un-
der dren 1945-1950. Det finns &ver sextio exemplar
kvar idag, de flesta i Sverige. Ett tjugotal finns i
Danmark och nagra i Tyskland.

De sniva restriktionerna har gjort att variatio-
nen mellan olika bétar ar liten. En Nordisk kryssare
ar omkring 7 meter i vattenlinjen och har ett maxi-
malt djupgdende pd 1,48 meter. Den mdste vara
minst 2,08 meter bred. Bitarna 4r mirkta med ”Nk”
i seglet alternativt 5 ¥2”.
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Nordisk kryssare 53
Ellida

BYGGAR: 1930

BYGGORT: Guldbransen & Son, Géteborg
KONSTRUKTOR: Bertil Bothén

LANGD OVERALLT: 10,70 m
VATTENLINJELANGD: 6,70 m

BREDD: 2,08 m

DJUPGAENDE: 1,45 m

DEPLACEMENT: 3000 kg

SEGELYTA: 30 m2

MARKERING I SEGEL: NK alt 5%
BESTALLARE: Dir Th Wijkander, Goteborg

Ellida dir den forsta svenska
Nordiska kryssaren som byggts.
Ar 1930 byggdes totalt fem
stycken, tre i Danmark efter
Gustaf Estlanders ritning och
tvd i Sverige: Bertil Bothéns
Ellida och Johan Ankers
Albertina. Dessa fem bdtar
och ytterligare ndgra dret efter
byggdes innan regeln officiellt
antogs 1932.
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Femmornas forvirring

Det kan vara svért att halla isdr bendmningarna pé
de olika regelbatarna, i synnerhet batar med fem-
mor i namnet. Nordisk kryssare — 5 ¥ (femdenhalv-
an) och den moderna klass som kallas Femfemman
(5,5 m) dr inte samma bét, men de har bdda delvis
tillkommit i syfte att f& fram en billigare bdt 4n
r6:an. Aret efter olympiaden 1948 faststilldes Fem-
femman som internationell klass och den seglades
som olympisk klass mellan 1952 och 1968 da den er-
satte R6:an. Femfemman kinns igen pd markering-
en”s5.5” i seglet.

Storleksmissigt och utseendemissigt uppvisar
Femfemman stora likheter med en annan béttyp som
kallas Internationella 5:an. Den ir en enklare version
av R5:an (som togs bort ur r-regeln 1919) och har sitt
ursprung i Frankrike dir klassen faststilldes 1929.
Forst 1936 introducerades den i Sverige genom Knud
H Reimers, och den blev populir pd bide ostkusten
och vistkusten under fyrtio- och femtiotalen.

De forsta Internationella 5:orna ség ut som min-
dre versioner av rR6-bétar, men allteftersom kon-
struktorerna lirde kdnna regeln fick batarna ett fla-
tare undervattensskrov. De dr omkring 9 meter
ldnga och 2 meter breda med 22 kvadratmeter segel.
Klassen slog aldrig igenom internationellt och blev
aldrig en os-klass, men i Sverige och Finland finns
det gott om bdtar. Totalt har det byggts nirmare
hundra Internationella 5:or i Sverige. Segelmarke-
ringen ir densamma som for rR-batarna, alltsd en
understruken femma.
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Det har gjorts mdnga forsok
att skapa billigare och enklare
alternativ till R-bdtarna, till
exempel Internationella 5:an
(bilden) och Femfemman.
For att 6ka forvirringen kring
bdtar med femmor i namnet
har den Internationella 5:an
samma segelbeteckning som
R5:aM.
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Kosterbdtar som inte klassats
med k-nummer kan ha sSF
(Segelsillskapet Fram) i seglet
foljt av ett lopnummer.

Kosterregeln

Kosterbatar dr ursprungligen spetsgattade, langko-
lade allmogebétar frén Kosterdarna i norra Bohus-
ldn. Kostrar dr breda, ungefir en tredjedel s breda
som de ir ldnga, vilket gor att de ser ndrmast cirkel-
formade ut jimfort med andra smickrare bétar.
Kostern anvindes ursprungligen for fiske och trans-
porter. Nir tindkulemotorn kom vid sekelskiftet
bytte fiskarna upp sig till motordrivna batar och de
seglande kosterbétarna sildes billigt som nojesba-
tar.

Ar 1896 bildades Segelsillskapet Fram av arbe-
tare i Goteborg som var kosterdgare och som inte
kande sig hemma i det mer forndma Gxss. Segel-
sillskapet Fram finns fortfarande kvar och har beva-
rat sin inriktning pa kostrar. Uttrycket Framkoster
anvinds som ett kvalitetsbegrepp for batar som till-
hor eller har tillhort sillskapet.

Segelsillskapet Fram ldt bygga manga nya kos-
terbdtar som lottbdtar. Den forsta bestilldes 1905
och med tiden lottades sextio batar ut. ss Fram var
bland de forsta som borjade anvinda kostrarna for
kappsegling. Ndr man tivlade var det forst bara se-
gelytan och en tabell for att berdkna respittid man
tog hinsyn till. Respittid rdknades fram som ett

handikapp som ldngsammare batar fick for att kun-
na tidvla pd samma villkor. Detta ledde till att de nya
kostrar som byggdes gjordes sd veka som mojligt f6r
att maximera chanserna pd kappseglingsbanan.
Bland andra ritade Arvid Laurin manga snabba men
klena bétar. For att fa ordning pa kosterbatsbestin-
det och utveckla regler tog ss Fram i borjan av tret-
tiotalet initiativ till att bilda Svenska Kosterbatsfor-
bundet (skBF)
kosterbatsforande segelsillskap. Forsta regeln kom
1934 och den har senare reviderats i flera omgangar,
senast for ett par ar sedan.

Kosterbétar finns i klasserna k20, K22, K25, K32,
k38 och k4s. Siffran anger segelyta. Det finns ingen
egentlig formel for mitregeln, diremot finns be-
stimda materialdimensioner baserade pa batens
lingd. Man kan alltsd bygga en hur stor eller liten

som en sammanslutning for

Kosterbdtarna dr betydligt
bredare i forhdllande till sin
lingd dn andra segelbdtar.
Den bulliga formen kommer
av att kostrarna ursprung-
ligen anvindes av fiskare pd
viistkusten som behiovde en
stabil bt med goda last-
utrymimen.



Kosterbat K6

BYGGAR: 1944

KONSTRUKTOR: Carl-Erik & Einar Ohlsson

LANGD OVERALLT: 6,25 m
VATTENLINJELANGD: 5,70 m
BREDD: 2,25 m
DJUPGAENDE: 1,03 m
DEPLACEMENT: 1570 kg
SEGELYTA: 18 m?2

MARKERING I SEGEL: SKBF:s logotyp

K6 dr den enda av koster-
klasserna som inte dr en regel-
bét utan en entypsbit. Den
har Kosterbdtsforbundets
logotyp i seglet foljt av ett lop-
nummer. Logotypen ir en
stiliserad bild av Kosteroarnas
fyrar, en halvcirkel med tvd
uppstickande torn.

koster man vill, men den valda lingden stiller krav
pé ovriga dimensioner. Bland k-regelbatarna ir det
klassen k25 som har flest antal bétar, drygt sextio
stycken. k20 och k22 har drygt tjugo batar registre-
rade vardera och ovriga farre 4n tjugo.
Kosterklassen k6 ar ingen regelbat utan en en-
typsbét som bygger pa kosterregeln och som togs
fram av Svenska Kosterbatsférbundet vid en kon-
struktionstivling 1943. Broderna Carl-Erik och
Einar Ohlssons bidrag vann och det var ocksd Carl-
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Erik som byggde den forsta x6:an (klar 1944). Det
finns idag drygt femtio seglande x6:0r. k6:an har 18
kvadratmeter segelyta sd sexan i namnet har inget
med segelytan att gora utan harror frdn bétens
lingd. Den ar klinkbyggd medan 6vriga kosterklas-
ser rymmer bade kravell- och klinkbyggda bétar.

K6:orna har Kosterbdtsférbundets logotyp i seg-
let f5ljt av ett lopnummer medan 6vriga kosterbatar
kinns igen pé segelmarkeringen k20, K22 etc, foljt
av ett lopnummer.






Miilar 22:an Rosita som har
tillverkningsnummer 103 har
kappseglats mycket och kom
tvda i sm bdde 1988 och 1990.
Hon bestiilldes som lottbdt av
Arstavikens Segelséllskap 1942
och byggdes pa Erikssons bit-
byggeri i Striingnds.

Mailarbatarna

Milarbétar ar ett samlingsnamn for fyra olika en-
typsbatar i samma serie: Milar 15, 22, 25 och 3o0.
Vanligast 4r Milar 22 och Milar 30. Milarbdtarna ar
littseglade och kinns igen pa sitt spjutlika och gra-
cila utseende. De ir ldnga och mycket smala med
smé innerutrymmen och passar mindre bra for
langfarder eller stora 6ppna vatten, men som nam-
net antyder var det heller inte det de byggdes for,
utan for insjosegling.

Milar 22 tillhor de tidiga svenska entypsbétar
som byggts i stort antal. Den kom till pd uppdrag av
Milarens Seglarférbund som ville ta fram en ny bét-
typ som skulle uppfylla en rad krav:

“med tanke pd att giva seglarna en bdt som de kunde
bdde kappsegla med och anvinda till familjebdt. Ge-
nom sin enkelhet i byggnad och material samt ldnga
giltighetstid skulle de till och med efter flera dr vid
en forsiljning ej dsamka sdljaren ndgon ndmnvird
forlust...”

Resonemanget giller dven idag. En vilhdllen Milar-

bét, eller for den delen dven andra kdnda battyper,
kan oftast siljas utan forlust.
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Entypsbatar

Det kan vara svért att fa grepp om regelbédtarna ef-
tersom de skiljer sig &t inbordes inom samma klass.
D4 ar det enklare att halla ordning pa entypsbétarna
som ir byggda efter samma ritning eller rent av
seriebyggda. Entypsbatarna dr 6verlag mindre bétar,
sillan lingre 4n tio meter, och de har tagits fram
som ett billigare alternativ till andra battyper och
med avsikten att kunna bilda egna tdvlingsklasser.
Flera har kommit till genom konstruktionstavlingar,
bland andra Nordisk folkbat, medan exempelvis
Neptunkryssaren inte var planerad som entypsbét
utan forst i efterhand fick manga anhingare och en
egen klass. Hir beskriver vi de storsta entypsklas-
serna som fortfarande har manga aktiva seglare.

Flera konstruktorer tackade nej till uppdraget ef-
tersom en seriebyggd bat ansdgs kunna minska be-
hovet av bitkonstruktorer. Hela tanken med entyps-
bétar och serieproducerade batar var ny och lite
skrimmande, men till slut lyckades férbundet over-
tala Gustaf Estlander och klassen faststilldes 1930.
Produktionen tog fart och under trettiotalet bygg-
des hundra batar pa olika varv. Den senast byggda
Milar 22:an har ordningsnummer 137 och byggdes
1962. Totalt har 134 stycken fardigstillts varav half-
ten pa varv.

En Milar 22:a har tydliga drag av skdrgdrdskrys-
sare i konstruktionen. En av orsakerna till att man
beslutade att ta fram en egen battyp var att de min-
dre skirgardskryssarna som anvints mycket pd Ma-
laren blev dyra och komplicerade att bygga — i syn-
nerhet for amatorer — nir skirgirdskryssarregeln
gjordes om 1925. Det sigs att Estlander presenterade
en ritning pa baten Gusco (22 s-137) f6r Milarens
Seglarférbund innan han pébérjade sitt arbete. Gus-
co var en s3 kallad B22:a, en enklare modell av Skir-
gdrds 22:an. Skdrgdrdskryssareforbundets B22 och
Milarens Seglarforbunds m22 dr mycket lika, men
Milarbdten ér lite enklare i konstruktion och mate-
rialval.
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Milar 22

FASTSTALLD: 1930
KONSTRUKTOR: Gustaf Estlander
LANGD OVERALLT: 9,50 m
VATTENLINJELANGD: 6,08 m
BREDD: 1,80 m

DJUPGAENDE: 1,20 m
DEPLACEMENT: 1450 kg
SEGELYTA: 22 m?

MARKERING I SEGEL: M22

Meilarbdtarna dr bra exempel
pd hur varianter av regelbdtar
kan utvecklas till egna entyps-
klasser. Grunden for den
forsta Miilarbéten (m22) var
en enklare variant av en skir-
gardskryssare.

Milar 22 fick ett mycket gott mottagande och det
fanns tankar pa att 1dta Gustaf Estlander rita en stor-
re modell, men det hanns inte med fore Estlanders
bortgéng 1930. Milar 30 kom istéllet till tre &r sena-
re i samband med en konstruktionstavling anord-
nad av Milarens Seglarférbund. Bland deltagarna
fanns Jac M Iversen, Knud H Reimers och Erik Nils-
son. Inget av de inldimnade bidragen vann. Istillet
bad man Lage Eklund som inte hunnit bli klar i tid
att i efterhand ldmna in sitt bidrag, och det vann ju-
ryns gillande.

Milar 30 borjade byggas i borjan av trettiotalet
och det finns drygt hundra exemplar kvar idag. Un-
gefir trettio batar byggdes i plast i slutet av sjuttiota-
let, men det stora flertalet 4r av trd. Lage Eklund ri-
tade senare dven den populdra Neptunkryssaren.
Efter kriget tillkom Milar 25 konstruerad av Erik
Nilsson och senare Milar 15 ritad av Oscar Schelin.

Klasserna betecknas ”"m157 "mM22”, "M25” och
”M30” som ocksd dterfinns i seglen. Som ett matt pd
populariteten kan ndmnas att det fortfarande an-
ordnas sm-seglingar i klasserna Mm22 och mM30.




Milar 30

FASTSTALLD: 1933
KONSTRUKTOR: Lage Eklund
LANGD OVERALLT: 11,50 m
VATTENLINJELANGD: 7,64 m
BREDD: 2,06 m
DJUPGAENDE: 1,40 m
DEPLACEMENT: 2350 kg
SEGELYTA: 30 m?
MARKERING I SEGEL: M30

Mdnga som skaffar en Mlar
30:a har bytt upp sig frin den
tvd meter kortare Miilar 22:an.
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Drake

FASTSTALLD: 1928
KONSTRUKTOR: Johan Anker
LANGD OVERALLT: 8,90 m
VATTENLINJELANGD: 6,00 m
BREDD: 1,95 m
DJUPGAENDE: 1,20 m
DEPLACEMENT: 1650 kg
SEGELYTA: 20 m2
MARKERING I SEGEL: D

Under dren 1948—1972 var
Draken en olympisk tivlings-
klass och det tivlas fortfarande
mycket i Drakklassen, bade i
Sverige och internationellt.
Det finns Drakklubbar i sdviil
Finland som Danmark,
Kanada, Turkiet, Holland,
Ryssland och Belgien. Totalt
seglas Drake i tjugofem linder.

Drakar byggs fortfarande,
men numera i plast. De nya
Drakarna dr byggda s att de
kan tivla pd lika villkor med
tribdtarna.

Drake

Draken dr en utpriglad kappseglingsbédt som togs
fram genom en konstruktionstdvling 1928 anord-
nad av Gkss, diar bland andra konstruktdrerna
Johan Anker, Bertil Bothén, Carl Holmstrém och
Tore Herlin deltog. Malet var att fa fram "en relativt
snabb, lagom stor och sjoduglig hiackbat med ett for
seglaren tilltalande yttre”. Den skulle dessutom vara
billigare att producera dn de ganska fa battyper som

45

redan fanns i denna storleksklass. Norrmannen Jo-
han Anker presenterade ett forslag som vann Gkss
gillande och redan till sommaren 1929 byggdes de
forsta exemplaren som lottbatar. gkss skinkte rit-
ningarna till norska och danska seglingsorganisatio-
ner for att snabbt fa till stind nordiska kappsegling-
ar. Draken vickte intresse och redan forsta aret
tillverkades sex batar i Danmark. Kostnaden f6r en
Drake var dd drygt 1 600 kronor utan segel.
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Tumlare

Tumlaren ritades 1933 av Knud H Reimers och fick
mycket snart ett stort genomslag internationellt. Re-
dan 1937 blev Tumlaren till exempel en erkind en-
typsklass i Australien. Tumlaren seglas fortfarande
over hela virlden. Att den blivit s& omtyckt beror pa
att Knud H Reimers lyckades skapa en littbyggd bét
som forenade kosterbdtarnas stabilitet med skar-
gardskryssarnas mer eleganta linjer och goda seg-
lingsegenskaper. Tumlaren dr ocksd inspirerad av
den norska béttypen Spissgatter.

Den forsta Tumlaren byggdes 1934 i Norrtilje pé
Kalle Johanssons varv pd bestéllning av Bengt Kinde
fran Arstavikens Segelsillskap. Priset var 2100 kro-

nor. Den doptes till Aibe och seglar fortfarande. Den
andra baten byggdes i Kungsor av Oscar Schelin och
blev efter en utstillning i Geneve mycket populir,
vilket gav ett antal bestéllningar fran Schweiz.

Tumlaren har 20 kvadratmeter segel. Det finns
ocksa en riggversion med 25 kvadratmeter segelyta
framtagen i Schweiz for Genevesjon.

Det har byggts ndrmare tusen Tumlare, inklusive
en lite storre modell som egentligen heter Albatross,
men oftast bara kallas Stortumlare. Tumlare kdnns
igen pa sin trekantssymbol 1 seglet. Vissa menar att
den forestiller ett stiliserat skrov, men Knud H
Reimers sjélv ldar ha sagt att symbolen inte star for
ndgot sarskilt.

Tumlaren innebar Knud H
Reimers stora genombrott som
konstruktér. Béttypen dr sd
omtyckt att entusiaster fort-
farande bygger nya Tumlare
fran originalritningen. Sd sent
som 2002 byggdes till exempel
en Tumlare i Finland.




Tumlare

FASTSTALLD: 1933
KONSTRUKTOR: Knud H Reimers
LANGD OVERALLT: 8,30 m
VATTENLINJELANGD: 6,65 m
BREDD: 1,93 m

DJUPGAENDE: 1,27 m
DEPLACEMENT: 1800 kg
SEGELYTA: 20 m?

MARKERING I SEGEL: Triangel

Det finns dtminstone ett
trettiotal Tumlare i Sverige.
Mdnga finns ocksd utomlands
exempelvis pd de stora sjoar-
naiusa och i Australien.

I Melbourne pd Royal St Kilda
Yachtclub anordnas Tumlare-
seglingar varje onsdag.
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Neptunkryssare

Neptunkryssaren ir en relativt liten bit som har
blivit en stor tdvlingsklass. Den kombinerar pigga
kappseglingsegenskaper med mojlighet till over-
nattning om man inte har alltfér hoga krav pa ytor
och komfort. Segelytan 4r bara 15 kvadratmeter rik-
nat pé storsegel och fock. Oftast seglas Neptunkrys-
saren dock med genua istillet och far dé 19 kvadrat-
meter segel.

Nepparen, som Neptunkryssaren kallas av sina
dgare, dr ritad 1938 av Lage Eklund och férekommer
mest pd ostkusten. Det finns dven en mindre typ
som kallas Neptun 12. Den dr inte en nedskalad ver-
sion av Neptunkryssaren, men de bdda battyperna
pdminner mycket om varandra. Neptun 12 har
byggts i ett attiotal exemplar.

Nepparen var inte frdn borjan tankt att vara en
entypsbét. Den kom till som ett specialbygge at Lage

Konstniren Einar Palmes
bestdllning blev sd bra att
fler ville ha en likadan bdt.
Det som var tiinkt som en
specialbestillning utvecklades
pd ndgra dr till en egen
entypsklass.

Fran 1962 slipptes kravet
pa furuskrov, vilket man kan
se pd Benita nedan som
byggdes i mahogny 1963 pd
Salsdkers bitbyggeri pd Higa
kusten. Benita har nummer
198 men har hiir ett annat
nummer i storseglet.




Neptunkryssare

FASTSTALLD: 1938
KONSTRUKTOR: Lage Eklund
LANGD OVERALLT: 9,00 m
VATTENLINJELANGD: 5,85 m
BREDD: 1,02 m
DJUPGAENDE: 1,20 m
DEPLACEMENT: 1150 kg
SEGELYTA: 15 m?2
MARKERING I SEGEL: Treudd

Neptunkryssaren kappseglas
flitigt och dr en av de mest
livliga sm-klasserna. Den dir
pigg, littseglad och tdl mycket
vind. Den brukar beskrivas
som en bdt med mycket “jolle-
kinsla”

Eklunds vin konstniren Einar Palme som ville ha
en grundgdende bat som kunde komma in i alla vi-
kar. Den skulle ocksa ha gott om stuvutrymmen f6r
dukar och stafflier. Biten sjosattes 1938 och blev ge-
nast omtalad. Bétklubbar i Uppsala och Gévle be-
stillde egna exemplar och 1940 hade dtminstone
atta Neptunkryssare tillverkats. For att fd fram dnnu
fler bétar och skapa en entypsklass bildades stodfor-
eningen Neptunkryssarklubben 1940. Eftersom det
var krig var det svért att f4 fram rdmaterial till byg-
gena och detta blev en viktig uppgift for klubben.
For att hélla nere priset bestimde man att skrovet
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skulle byggas i furu och inte i mahogny. Mahogny-
skrov tillits forst 1962.

Ar 1945 hade Neptunkryssaren blivit s populir
att den blev en egen sm-klass. Det senaste exemp-
laret i trd byggdes 1974, och tvd dr senare kom
Neptunkryssaren i en plastversion som dimensione-
rades for att kunna tivla pa lika villkor med traba-
ten. Totalt har ett femtiotal Neptunkryssare byggts i
plast och cirka tvdhundra i tré.

Neptunkryssarforbundets symbol dr en treud-
dad gaffel, inspirerad av sjoguden Neptunus, och
den dterfinns ocksa i seglet.
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Nordisk folkbat

Segelbatarna fore Folkbéten var i princip kappseg-
lingsbatar med begransade mojligheter till 6vernatt-
ning. Med Folkbéten &r det tvirtom. Den togs fram
for att passa som fritidsbat, vilket lyckades mycket
val. Att det dessutom kappseglas en hel del med den
far man se som en bonus. Trots att den bara ar drygt
7,5 meter ldng kianns den forvinansvirt rymlig. Den
har ocksd mycket trabatsromantik over sig, ndgot
som kanske Evert Taube — en av de mer kinda folk-
bétsseglarna — har bidragit till.

Folkbéten byggdes snabbt i en mingd exemplar
och ménga tog den till sitt hjarta. Fa kallar den nd-
gonsin for Nordisk folkbat, de flesta sidger Folkbét
eller folka. Battypen ir ett resultat av en konstruk-
tionstavling utlyst av Skandinaviska Seglarforbun-

det 1941. I instruktionerna for tivlingen stir det:
”Kring 30 kvadratmeter segelyta, billig och for séval
familjen som ldngfirdssegling, 3 till 4 kojer och sj6-
sidker” Tanken var att baten skulle kunna framstillas
fabriksmaissigt och att en seglingsfirdig bat inte
skulle kosta mer 4n tre tusen kronor.

Det kom in 6ver femtio forslag till tivlingen
men inget som juryn tyckte var tillrackligt bra for
att utses till vinnare. Istéllet fick konstrukt6ren Tord
Sundén i uppdrag att rita en Nordisk folkbét utifran
de idéer som kommit fram i tidvlingsbidragen. I hans
slutgiltiga ritning kan man finna spar av bade norr-
mannen Jac M Iversens (verksam i Sverige) och
dansken Knud Olsens forslag, som fick dela andra
och tredje pris.

Redaren Sven Salén satt i juryn och uppskattade
Tord Sundéns arbete. Han bestillde genast femtio
bétar som sdldes innan de var firdigbyggda, trots
pégdende virldskrig och en nistan obefintlig bét-
marknad. Batarna fick snabbt spridning dven utan-

Fortfarande finns det ett stort
antal Folkbdtar runtom hela
Skandinavien och gott om moj-
ligheter till kappsegling. Men
det iir som fritidsbdt “folkan”
kommer biist till sin ritt.



Nordisk folkbat

FASTSTALLD: 1942
KONSTRUKTOR: Tord Sundén
LANGD OVERALLT: 7,68 m
VATTENLINJELANGD: 6,00 m
BREDD: 2,20 m
DJUPGAENDE: 1,20 m
DEPLACEMENT: 1930 kg
SEGELYTA: 24 m?
MARKERING I SEGEL: F

Frin 1976 borjade Folkbdten
idven byggas i plast, men det
dr trifolkan som dominerar.
Totalt har det byggts omkring
tre tusen folkor i trii och tusen
i plast. De flesta har byggts i
Norden men Folkbdten finns
ocksd pd andra hdll i virlden,
bland annat i San Francisco-
bukten.

for Sverige. Framgangen skuggades dock lite av en
upphovsrittstvist. I Skandinaviska Seglarforbundets
tavlingsregler fanns angivet att det vinnande bidrag-
et skulle tillfalla arrang6ren, men eftersom Tord
Sundén inte hade deltagit i tavlingen uppstod en
tvist om huruvida ritten till Folkbéten tillhérde ho-
nom eller féorbundet. Forst 1966 fick Tord Sundén
en viss upprittelse i Sverige, och det 4r hans namn
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som omnamns nir man talar om denna populdra
entypsbat.

I april 1942 sjosattes det forsta exemplaret pa
Arendalsvarvet i Goteborg. Inom tio ar fanns det
over fyra hundra Folkbatar i Norden och pé bdde
ost- och vistkusten ér de fortfarande vanliga inslag.
Folkbaten kinns igen pa sitt klinkbyggda skrov och

»_»

ett ”F” i seglet.
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Andra batbenamningar

Allmogebat

Allmogebdtar kallas de
bruksbétar som sedan ling
tid tillbaka av tradition an-
vints av kustbor. Det 4r bé-
tar som inte byggts for nojes-
eller tavlingsseglings skull.
Till antalet 4r troligen allmo-
gebatar den storsta klassen
om man viljer att se grup-
pen som en klass. Manga
konstruktorer har hamtat
inspiration fran allmoge-
bétarna nir senare béttyper
tagits fram.

Klipper

Man brukar tala om klipper-
stiv eller bét av klippertyp.
Med en klipper menas en bat
med utdragen konkav stiv,
ofta med bogsprot eller peke.
Klipper kommer frin engel-
skans clipper, dldre segelfar-
tyg med utdragen forstiv. I
Carl Smiths Bitseglareordbok
fran 1899 beskrivs klipper
som ”den relativt till lingden
smalare, djupare och skarpa-
re typ av handelsfartyg som
borjade inforas pé
adertonhundrafyrtiotalet”

Kutter

Uttrycket kutter avser i regel
en enmastad dickad segel-
bét. Stdven 4r vanligtvis rakt
skuren (jfr engelskans cut)
medan aktern har ett tydligt
6verhdng. Man talar om kut-

terrigg nir en bét har stor-
segel och toppsegel.

Snipa

Snipa dr ett mycket vitt be-
grepp och innebir bara att
béten ir spetsgattad, det vill
siiga spetsig i bade for och
akter. Snipan har tydliga
allmogetraditioner. Olika
landskap och landsindar har
utvecklat olika sirdrag for
snipan. Snipor finns béde
bland segelbétar och motor-
bétar.

Julle

Julle ér liksom snipa ett vitt
begrepp och anvinds mest
pé vastkusten. Det sirskil-
jande draget ar att jullen har
akterspegel och alltsd inte 4r
spetsgattad som snipan. Man
talar bland annat om bohus-
jullar och langedragsjullar.
Blekingeekor idr ocksé en typ
av jullar. P4 ostkusten kallas
ofta motsvarande battyp for
skotbat.

Koster

Kosterbatar ir spetsgattade
och langkolade allmogebétar
frén norra Bohuslin. Kostrar
har ett fylligt fsrskepp och
ett smalare akterskepp. De ar
breda, ungefir en tredjedel
s& breda som de ir linga,
klinkbyggda och ursprungli-

gen byggda i ek. I regel har
de peke. Modellen har dven
gett upphov till flera regel-
Kklasser dir k25 dr vanligast
samt en entypsbdt kallad x6.
Modernare segelbatar som
bygger pa kosterarvet kdnns
igen pd en lite bullig form
och héga fribord.

Jakt/Yacht

Ordet jakt kommer av engel-
skans yacht som i sin tur
hamtat det fran hollindskan.
Begreppet jakt dr ldngtifran
entydigt, men det antyder en
viss storslagenhet och brukar
avse vackra snabbseglande
bétar. Var uppmirksam pa
uttrycket i batannonser dé
det kan betyda i princip vad
som helst utom allmogebat.
Skirgdrdskryssare och
R-bdtar dr typiska jakter.

Kryssare

Kryssare ar liksom jakt en
luddig bendmning. Oftast
avses en lite stérre och kraf-
tigare segelbat som &r sjovir-
dig fér mer krivande vatten.
Havskryssare och Ostersjo-
kryssare finns definierade

i mitregler och dessa bétar
ger en antydan om vad som
avses med kryssare.

Kustkryssare

Kustkryssare ér en generell
bendmning pé segelbatar
som inte dr fullt sa kraftiga
och taliga som havskryssare,
men mer robusta och sjovar-

Allmogebdtar frin olika delar
av landet ligger till grund for
datskilliga regel- och entypsbd-
tar. Mdnga allmogebdtar har
bevarats i gott skick och flera
dr frdn 1800-talet.

diga 4n skdrgardskryssare.
Till skillnad fran dessa ar
inte kustkryssare en egen
regelklass utan namnet anty-
der bara vad det &r for typ
av bét.

Havskryssare

Havskryssare anvinds dels
om batar ritade efter havs-
kryssarregeln (sHRr), dels
mer generellt om bétar som
ar robustare och mer sjovir-
diga 4n kustkryssare.

Plymbéat

August Plym var konstruktor
och béitbyggare med varv i
Neglinge 6ster om Stock-
holm. Bétar ritade av Plym
eller byggda pd Neglinge-
varvet under August Plyms
tid brukar kallas Plymbaétar
och ér kidnda for sin hoga
kvalitet. De 4r markta med
sBB for Stockholms batbyg-
geri. En vildokumenterad
Plymbat kostar alltid lite
extra att kopa.

August Plym har byggt
manga olika typer av bétar.
En av dem kallas Plymsniécka
och dr en 6 meter ling ruffad
segelbat, en sé kallad pojk-
bét. Den kan
sdgas vara en mycket tidig
entypsbdt, innan begreppet
egentligen anvindes.
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Segelbats-

konstruktorer

Det dr vanskligt att gora ett réttvist urval av bety-
dande segelbatskonstruktorer. Vi har valt att beritta
om tio personer som pa olika sitt satt sin pragel pd
segelbdtsutvecklingen. Sjdlvklart finns det ménga
fler namnkunniga och duktiga konstruktérer som
fortjanar ett omnidmnande, men forhoppningsvis

kan denna sammanstillning ge en forsta 6versikt
och vicka intresse for konstruktorerna som i ménga
fall snarare borde tituleras konstnarer.

Carl Smith
(1843-1928)

Carl Smith var kommendoér
i flottan och en inflytelserik
konstruktor pd sin tid. Han
var ocksa redaktor for Ny
Tidning f6r Idrott” som i
borjan av 1900-talet var den
tongivande tidskriften om
segling. Ar 1899 gav han ut
Btseglareordbok (trycktes i
en ny faksimilutgéva 1974).
Carl Smith var tidigt engage-
rad i ksss och dr mer kind

for sitt breda engagemang
inom seglingssporten dn for

sina batar. Ar man 4nd4 in-
tresserad av hans konstruk-
tioner finns hans ritnings-
samling pa Sjohistoriska
museet i Stockholm.

Albert Andersson
(1853-1926)

Albert Andersson utbildades
vid Goteborgs Skeppsbyg-
geriinstitut som senare slogs
ihop med Chalmers. Under
1880-talet undervisade han
pé Chalmers och hade flera
elever som senare lit tala om

sig, bland andra CO Lilje-
gren, Axel Nygren och Hugo
Schubert. Albert Andersson
ritade en mingd bétar i olika
klasser, en av de mer kinda
ar klippern Mejt som bestill-
des av konstniren Anders
Zorn.

August Plym
(1856-1924)

Det var inte sjilvklart att
August Plym skulle bli bat-
byggare. Han borjade sin
karridr som tradgardsmas-
tarldrling i Smaland men
larde sig senare batbyggeri

i usa och England. Ar1893
blev han varvschef pé det ny-
bildade Stockholms batbyg-
geri AB (sBB) pa Liljehol-
men efter att ha arbetat pa
béde Kummelnisvarvet i
Nacka och Bayards varv pa
Djurgarden. Nir Stockholms
bétbyggeri brann ner 1904
flyttades verksambheten till
Saltsjobaden ddr Plym till-
sammans med négra kolle-
gor tidigare kopt upp
Neglingevarvet. De forsta
aren ritades manga av var-
vets bitar av bland andra
Hugo Schubert, Albert An-
dersson och Axel Nygren,
men snart borjade Plym sjilv

std for flera av konstruktio-
nerna. Mest kiinda ir for-
modligen Skirgérds 150:an
Beatrice Aurore (se s 168) och
fenkolsracern Oberon.

Nir August Plym dog
1924 tog sonen Carl 6ver
varvet och direfter den yng-
re sonen Bengt sedan Carl
omkommit i en olycka 1930.
Efter Bengt Plyms d6d 1966
drev hustrun Monica verk-
samheten vidare fram till
1974, dd varvet sdldes.

Johan Anker
(1871-1940)

Norrmannen Johan Anker ir
i Sverige mest kind for att ha
konstruerat entypsbéten
Draken, men han ritade och
byggde édven ett stort antal
R-batar och anses vara en av
de frimsta konstruktérerna
av denna battyp. Han har ri-
tat femtiotvd r8:or, drygt
femtio r6:0r och flera 10:0r
och 12:0r. Han var dven en
aktiv seglare och vann bland
annat olympiskt guld i R6-
klassen 1928 tillsammans
med Norges kronprins Olav.
I r8-klassen var han svérsla-
gen —han vann guld 1912,
1920 och 1924.

Det var pa Neglingevarvet i
Saltsjgbaden som August
Plym vid forra seklets borjan
ritade och byggde mdnga av
sina beromda segelbdtar. Fle-
ra av dem seglar fortfarande.
Frdn 1924 tog sonerna over
verksamheten.

Carl Smith

Albert Andersson

August Plym

Johan Anker

Fredrik Ljungstrom



Fredrik Ljungstrom
(1875-1964)

Fredrik Ljungstrém var en
mangsidig uppfinnare med
stort seglingsintresse. Ar
1934 lanserade han ett bom-
16st segel pa en staglos och
kullagerstadgad mast. Mas-
ten var vridbar for att seglet
som var dubbelt skulle kun-
na ’revas” och fillas ut som
en spinnaker eller som fji-
rilsvingar vid gynnsam vind.
Hans nytinkande anamma-
des inte helt av den lite kon-
servativa segelbétsvirlden
och hans rigg blev en kort
men intressant parentes i
seglingshistorien.
Ljungstrom funderade
dven 6ver skrovformer och
utvecklade ett skrov dir alla
former dr uppbyggda kring
cirkelbdgar. Ljungstromba-
tarna, som i huvudsak bygg-
des pé trettio- och fyrtiota-
len,
har ett mycket karakte- ris-
tiskt utseende och omhuldas
av en liten men hingiven
skara anhéngare.

LANDCUBBER'S DELIGHT

New boomiess Twim Wing makes sailing: smmpler

Fredrik Ljungstroms siregna riggkonstruktion frdn trettiotalet
viickte stort intresse. Detta klipp kommer frin den amerikanska
tidningen Life Magazine som 1951 hade ett reportage om Fredrik
Ljungstroms rigglosning och batmodeller. Rubriken “Landlubber’s
delight” betyder ungefiir Landkrabbans fortjusning och anspelar pd
hur littseglade och sikra Ljungstromriggarna dr.
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Gustaf Estlander

Tore Herlin

Tore Holm

-

Arvid Laurin

=m

Knud H Reimers

R6:an May Be 1v, ritad av Tore Holm, byggdes pd

bestiillning av redaren och kappseglaren Sven Salén.

Gustaf Estlander (1876~
1930)

Gustaf Estlander #r kanske
mest kidind som mannen
bakom Milar 22:an. Den
borjade byggas 1930, men
innan dess hade Estlander
hunnit rita manga andra
typer av bétar, bland annat
R6:0r och skdrgardskryssare.
Estlander var utbildad arki-
tekt och en framstdende
seglare. Under dren
1918—-1923 drev han det tyska
varvet Pabst Werft. Han var
av finskt ursprung och blev
svensk medborgare forst
1927. Forutom segelbédtar
ritade Estlander ett fatal
motorbétar. Vid sidan av ar-
betet var han en framgangs-
rik skrinnare och blev bland
annat Europamadstare 1898.

Tore Herlin
(1879-1967)

Tore Herlin var en av for-
kamparna for batar byggda
efter Kryssarklubbens sjo-
virdighetsideal. Totalt ritade
han cirka 350 bétar for tu-
rist- och langfirdssegling.

Tore Herlin var en av grun-
darna av Svenska Kryssar-
klubben som utvecklade
Ostersjoregeln och havs-
kryssarregeln. Han hann
dven med nagra skirgérds-
kryssare som hallit sig vl
framme i prislistorna. Men
Tore Herlin har langt ifran
bara ritat mindre fritidsba-
tar. Han var ldnge anstilld av
marinen och var med om att
ta fram ménga militira far-
tyg under dren 19101950,
bland andra skolfartygen
Gladan och Falken, Sveriges
forsta pansarfartyg samt
landskapsjagarna.

Tore Holm
(1896-1977)

Tore Holm star bakom
manga av Sveriges mest
framgangsrika skargards-
kryssare och r-jakter. Tore
vixte upp i Gamleby i nirhe-
ten av Vistervik pd det varv
som drevs av hans far, Knut
Holm (1864-1938). Det var
fadern som etablerat varvs-
verksamheten och dir lirde
sig Tore det mesta om batar.
P4 ritningarna till hans for-

Motstdende sida: Havskryssaren Zorana av Tore Herlin frdn 1964
har vunnit Gotland Runt vid flera tillfillen. Hir visar hon hur viil

havskryssare klarar grov sjo.
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Gustaf Estlanders Skdrgdrds 95:or Thelma 11 och Roxane 111.

sta bétar stdr inte hans namn
utan bara Knut Holm Yacht-
varv. Den forsta baten som
ar undertecknad med hans
eget namn dr Skirgdrds
55:an Mayflower frén 1919.
Forutom att rita och bygga
bétar dgnade han sig at
kappsegling och naddde fram-
géngar som olympisk seglare
med flera medaljer mellan
1920 och 1948. Aven
brodern, Yngve Holm, arbe-
tade pé varvet och konstrue-
rade flera batar. Han har
dock hamnat i skuggan av
Tore. Yngve drev under en
tid egen varvsrorelse.

Arvid Laurin
(1901-1998)

Arvid Laurin var konstruk-
tor, framstdende seglare och
regelexpert. Han har ritat
manga olika typer av bétar
men dr mest kind for sina
kostrar med sd kallat val-
dick, det vill siga bitar utan
skarndick med en rundad
6vergang mellan fribord och
overbyggnad. Han borjade
sin konstruktionskarridr
med att rita motorbétssnipor

men 6vergick snart till segel-
bétar. Tillsammans med Tore
Herlin och Sten Velander ar-
betade han fram havskrys-
sarregeln. Ar 1936 vann han
olympiskt silver i Starbats-
klassen. Laurinkostrar
anvinds idag som ett kvali-
tetsbegrepp i bdtannonser.

Knud H Reimers
(1906-1987)

Knud H Reimers kom ur-
sprungligen frén Danmark
och fick sin utbildning och
praktik i Tyskland, men det
dr i Sverige som han gjort sig
ett namn. Han arbetade
bland annat f6r Gustaf Est-
lander, vars verksamhet han
tog dver vid dennes bortging
1930. Han blev senare chef
fér Hastholmsvarvet pa Li-
dingd utanfor Stockholm.
Reimers har ritat ménga oli-
ka typer av segelbatar men dr
kanske mest kind for
entypsbéten Tumlaren och
sina Skirgdrds 22:0r och
30:0r som finns dver hela
virlden. Han ritade inte bara
segelbdtar utan édven flera
vackra motorkryssare.
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Jamfort med segelbatarna ar motor-
batarnas historia kort. Férst en bit
in pa 1900-talet kom motorer som
lampade sig for batar och utveck-
lingen tog fart. Sedan dess har
svenska konstruktorer producerat
manga vackra batar, av vilka flera

nu narmar sig sin hundraéarsdag.




Fran roddbat till racer

De allra forsta svenska motorbatarna tillverkades
1891 av Vulcans verkstider i Norrkoping. Inspiratio-
nen kom frén Tyskland dir Gottlieb Daimler — mer
kind fran bilvdrlden — nagra ar tidigare hade pre-
senterat den forsta motorbaten. Varken Vulcans
eller Daimlers bétar var riktigt vad vi idag menar
med motorbatar utan snarare roddbétar med en
hjalpmotor placerad pa aktertoften. Motorerna var
ett slags klumpigare version av utombordsmotorn,
och de var sd otillforlitliga och svaga att de inte an-
sdgs vara ett realistiskt alternativ till dnga, segel och
aror. Vulcans motorbétar visades upp pa en utstill-
ning i Goteborg, men intresset var svalt och tillverk-
ningen fick liggas ner.

Forst ndgra &r senare var tiden mogen foér en
svensk motorbat. Genombrottet kom i samband
med den stora Stockholmsutstillningen 1897, dir
motorbatspionjiren Henning Forslund rénte stor
framgang med en bat frén Soderk6pings batbyggeri
med inombordsmotor. Tre histkrafter och en fart
pé fem och en halv knop rickte for att snabbt fa be-
stallning pa fler batar.

Snart borjade dven andra dn teknikentusiastiska
ingenjorer fi upp 6gonen fér motorbéten. Fem &r
efter Stockholmsutstillningen inregistrerades den
forsta motorbéten i ksss (Kungliga Svenska Segel-
sillskapet). I hela landet fanns det vid den tiden ett
tjugotal motorbdtar, de flesta i Stockholm.

Ar 1903 holls Sveriges forsta motorbatsutstall-
ning. Nio batar stilldes ut vid Kaptensudden pd
Djurgérden i Stockholm och édret darpa genomfor-
des den forsta svenska motorbétstivlingen med fyr-
tiotva batar pa startlinjen.

Efter en stapplande borjan stod det nu klart att
motorbaten kommit for att stanna. Inombordsmo-

torerna forbattrades och blev mer tillforlitliga och
flera varv och konstruktorer borjade satsa pd mo-
torbdtar. Reversator pd Ramso nira Vaxholm i
Stockholms skidrgard samt Rudéns och Sjoexpress
pé Lidings tillhorde de mest padrivande varven.
Utombordsmotorn kom tillbaka 1907 d& norr-

mannen Ole Evinrude, verksam i usa, presenterade
den forsta praktiskt anvindbara modellen. I Skovde
inleddes tvd ar senare en svensk marinmotorepok
d4 den allra forsta Pentamotorn producerades. Bade
Evinrude och Penta ir idag, ndstan hundra ér sena-
re, varumirken som fortfarande férknippas med
bétmotorer.

Med bittre motorer blev det mojligt att na hogre
farter. Redan 1907 byggdes den forsta rena racer-
béten i Sverige pd Neglingevarvet efter ritningar av
CO Liljegren. Duo, som den kallades, kunde prestera
over tjugo knop och sigs ha tagits fram for att

bevisa att det gick att bygga motorbdtar som var
betydligt snabbare 4n datidens angbatar. Duo var
extrem pd manga sitt. Den var 12 meter ldng och
bara 1,3 meter bred, och med sina 50 histkrafters
motor var den ett udda inslag i den fortfarande re-
lativt begransade motorbdtsflottan.

Overst: Vid Stockholmsutstill-
ningen 1897 viickte Henning
Forslund stor uppmiirksamhet
med denna bét som var den
forsta praktiskt anvindbara
motorbdten i Sverige.

Till viinster: Den forsta svenska
racerbdten Duo frdn 190;.



Kungliga Motorbdtsklubben
(kM) vid Djurgdrdsbrunns-
viken i Stockholm samma dr
som klubben bildades, 1915.

Stilideal styrde utvecklingen

S& snart konstruktorerna limnat experimentstadiet
borjade de rita allt lingre och smalare motorbétar.
Motorerna var fortfarande svaga och bdtarna sa kall-
lade deplacementbétar, det vill siga de var inte
byggda for att plana pa vattenytan, sd det krivdes en
ling vattenlinje fo6r att uppnd ndgra nimnvirda
farter. En av CG Petterssons f6rsta motorbétar och
startpunkten for hans karriir, Vikingen (1904), dr
8 meter ldng och bara 1,27 meter bred, men det
rickte for att komma upp i sju knop med en motor
pé bara tva och en halv hastkrafter. Ett annat tidigt
exempel frin samma &r 4r béten Solve frin varvet

Sjoexpress. Den mitte 9 meter och var 1,7 meter
bred. Batarna gjordes alltsd inte smickra i forsta
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hand for att man tyckte det var vackert, utan for att
ge dem god fart med begrinsade motorresurser.

Sjélvklart var motorbétstavlingar en sporre for
konstruktorer och varv att fa fram snabbare bétar,
men tidvlandet har inte alls styrt motorbatsutveck-
lingen pé samma sitt som segelbédtsutvecklingen. De
rena racerbdtarna skilde ut sig tidigt. Istillet var det
jakten pé flird, status och bekviamlighet som under
1900-talets forsta decennier ledde fram till de tids-
typiska bétarna.

Om man bortser frin de rena tivlingsbatarna
delades motorbdtarna snart upp i tva kategorier:
ruff- och salongsbatar. Ruffbatarna fick ett over-
byggt fordack for okad bekvimlighet och mojlighet
till 6vernattning. Sittbrunnen var relativt stor och
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oppen. Konstruktoren CG Pettersson utvecklade en
ldng rad ruftbatar som fick ett typiskt utseende med
negativ (indtlutande) akterspegel, kort akterdick
och rak stiv. Skrovsidorna var konkava i féren och
konvexa i aktern och motorn placerades mitt i ba-
ten. Vindruta saknades pa de tidiga bdtarna men
finns ofta pd senare modeller. CG Pettersson som
ansdg att man inte hade pa sjon att gora om man
inte stod ut med lite vind och regn ritade motvilligt
vindruta pd sina senare bétar.

Pa salongsbatarna byggdes sjilva sittbrunnen
over for att gora det bekvamt for passagerarna. Ba-
tarna forseddes med ménga glasrutor och man kan
se drag av sparvagn i formgivningen. Salongsbatar-
na var aldrig tinkta for 6vernattning utan for be-
kvdma nojesturer 6ver dagen.

Nista steg i utvecklingen blev motorkryssarna
som ir en kombination av salongsbat och ruffbat.

Till viinster: Petterssonbiten
Sexan, byggd pd Reversators
varv pd Ramso, har fétt sitt

namn efter tillverkningsdret
1906.

Till higer: Annemone dir en
dubbelruffad Petterssonbdt
fran 1939.

Motorkryssarna ar storre, ofta 15 till 20 meter lédnga,
helt 6verbyggda och har bade ruftbatens 6verbyggda
fordick och en salong akter om forarplatsen.

Det var ruffbdtarna som var mest populira efter-
som de var mest anvindbara och 6verkomliga i pris.
Motorkryssarna var en lyx for de férmogna som
hade rad att skaffa sig ett mindre fartyg f6r nojes-
turer, och salongsbatarna anvindes av den vilbe-
stallda borgarklassen for utflykter i skdrgarden. De
senare kallades lite nedsittande for grosshandlar-
verandor pd grund av sina glasade salonger.

Nagot senare, under trettiotalet, blev de sa kalla-
de hogsjobédtarna populdra. Det dr en spetsgattad,
stabil och rymlig béttyp som har lnat drag frén fis-
kebatarna snarare dn frén de forsta fartbitarna.
Hogsjobdten dr som namnet antyder kraftigare
byggd och mer sjovirdig dn dvriga motorbatar och
blev darfor ett alternativ for familjefarder.
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Battre motorer gav nya typer

Efter forsta virldskriget utvecklades battre och star-
kare motorer som gav konstruktdrerna nya mojlig-
heter att skapa snabba batar som inte behovde vara
extremt langa. Man provade nya former som fick
skrovet att plana ovanpa vattenlinjen istéllet for att
klyva vattnet.

En anledning till att snabba sjodugliga batar ska-
pades under borjan av tjugotalet var den omfattande
spritsmugglingen. Bdde tullen och smugglarna ef-
terfrigade nya batar for att halla jamna steg med
varandra. Konstruktorerna himtade inspiration
fran usa dir s kallade runabouts fran bland andra
Chris Craft, Dodge och Gar Wood var populira.
Dessa smé och snabba serietillverkade bétar saknade
lastutrymmen och var bara avsedda f6r korta dags-
turer. De var forsedda med skinnsoffor, bakelitratt
och instrumentering — en klar paverkan frén den
vixande bilindustrin. Aven rena racerbitar blev
vanligare.

I Sverige ir det Gideon Forslund och Ruben Ost-
lund som dr mest kiinda for denna typ av batar som
pa svenska kom att kallas passbatar eller racers. Gi-
deon Forslund experimenterade en tid med olika
typer av snabba sa kallade strykjarnsracers, laga
spetsiga batar med en stor motor under férdick och
sittplats for fyra personer i aktern, en konstruktions-
16sning som Gvergavs 1929 dd han presenterade Ess-
bidten som kan sigas vara en svensk mot-
svarighet till Chris Crafts populidra modeller med
motorn under luckor bakom sittbrunnssoffan.

Ruben Ostlund ritade lite storre och mer extre-
ma fartbatar. Den mest omtalade pa sin tid var Sea-
Song frdn 1924. Idag ar Ostlund formodligen mest
kind for Svalan som gjorde smétt fantastiska 51,6
knop med en 650 histkrafters motor. Den ritades
1928 at Ivar Kreuger och var skirgdrdens snabbaste
bat pa sin tid. Svalan har en intressant historia som
du kan ldsa mer om pé sidorna 164-167.

Aven Carl Plym som drev Neglingevarvet (mest
kant for sina segelbdtar) gav sig in i leken. Han rita-
de och byggde atta egna usa-inspirerade runabouts
eller snabba, 6ppna passbatar som anvindes som
taxibatar under Stockholmsutstillningen 1930 och
kom att kallas Plymdroskor. De gjordes dven over-
byggda och kallades d& coupéracers.

Aven utombordsmotorerna blev starkare och
bittre och dirmed kunde konstruktorerna bérja ut-
veckla de mindre batarna som forségs med ett kraf-
tigare akterskepp, soffor, vindruta och ett litet for-
dédck. Den nya béttypen kallades campingbat och
var en blandning mellan en passbét och en férvux-
en, motoriserad roddbét. Campingbaten kom i slu-
tet av tjugotalet men fick sin stora spridning efter
andra varldskriget.

Fran och med trettiotalet och framat byggdes i
Sverige en stor mingd serietillverkade trabatar som
inte lingre bara var avsedda for de féormogna, och
det var nu svenskarna blev batburna pa riktigt. Mot
slutet av sextiotalet gjorde sa plastbdtarna entré pd
marknaden och nytillverkningen av trabatar upp-
horde nistan helt.

Lingst till vinster: Strykjéirns-
racern Bentyl frdn 1924 dr
ritad och byggd av Gideon
Forslund. Motorn drevs med
spritbriinslet bentyl som dr ett
mindre eldfarligt brinsle dn
bensin. Béten var 6 meter ldng
och gjorde 33 knop. Trots den
héga farten och sina blygsam-
ma mdtt var den bide sjodug-
lig och siiker. Enligt Gideon
Forslund sjilv transporterade
den under dlgjakten 1924 en
ilg och tvd personer ver
Néimndofjirden i Stockholms
skiirgdrd.

Till viinster: Racern Marara
(ursprungligen Budde 11) frdn
1929 dir en av de tre stora steg-
bétar som Ruben Ostlund ri-
tade. De andra tvd var Svalan
och Sea-Song. Mararas skrov
dr till formen néstan identiskt
med Svalans, men overbygg-
naden skiljer de bada bdtarna
dt. Marara hade ursprungligen
en Hall Scott-motor pd 200
héistkrafter som gav en fart pd
36 knop. Marara finns fortfa-
rande kvar och dr i gott skick.



Petterssonbit, snabbgdende
motorbdt eller mahognybat.
En och samma bét kan ha
mdnga bendmningar. CG
Petterssonbiten Eol byggdes
1921 1 Tyskland dt en svensk
bestillare. Eol ir idag i ett
mycket fint originalskick med
flera detaljer bevarade frdn
byggnadsret.

Begrepp och
klassificering

En del sdger Petterssonbat och Forslundare medan
andra siger ruftbdt och racer. Nir du lidser batan-
nonser eller pratar med bétdgare uppticker du
snabbt att det finns flera sitt att namnge olika typer
av motorbdtar. Handlar det om serietillverkade bé-
tar som fatt egna modellnamn, till exempel Store-
bros Solo Ruff, ar det enkelt, men for 6vriga motor-
bétar finns det minga bendmningar som anvinds

parallellt och ibland till och med kan vara missvis-
ande. Det dr till exempel vanligt att passbétar kallas
for racers.

Segelbétar har varit hart styrda av olika kapp-
seglingsregler och klasser, men nir det giller motor-
bétar har konstruktorerna haft storre frihet. Av den
anledningen blir det mer intressant vem som ritat
dem. Man kan dock gora en grov uppdelning av
motorbétsbestdndet efter anvindningsomrdde och
utseende. Pé foljande uppslag gar vi igenom och
forklarar vad som vanligen menas med respektive
béttyp och hur de uppkommit.







Ovan: Ruben Ostlunds racer
Sea-Song.

Till vinster: Gideon Forslund
ritade inte bara bdtar, han
var ocksd tivlingsentusiast.
Hiir ses han vid spakarna pd
KMK:s Saltsjobadsregatta
1931 i sista kurvan fore mdl.
Just denna ging kom han
bara fyra.

Motstdende sida: De tidiga
utombordarna krivde en hel
del arbete for att fungera som
de skulle. Det var lika viktigt
att vara en bra mekaniker
som en god férare om man
skulle na framgdng pd racer-
banan.

Racerbaten Sea-Song

BYGGAR: 1924

BYGGORT: Gustafsson & Andersson, Skirsitra
KONSTRUKTOR: Ruben Ostlund

LANGD: 8,40 m

BREDD: 1,96 m

DJUPGAENDE: 0,40 m

DEPLACEMENT: 2500 kg

MOTOR: Mercedes/160 hk

FART: 38 knop

FORSTE AGARE: Erik Akerlund
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Racerbat/racer

Racerbétar dr liksom sportbilar konstruerade frimst
for hoga farter och tivling. De dr oftast smé och sak-
nar kojplatser eller plats for bagage. Racerbatar har i
regel V-bottenskrov med steg, det vill siga en flat V-
botten med ett hack eller steg undertill som gor att
den vata ytan och ddrmed friktionen blir mindre vid
hoga farter. Gideon Forslund, Ruben Ostlund och
duon Henning Forslund/CA Fagerman &r de mest
namnkunniga racerbatskonstruktorerna i Sverige.

Stegskrovet provades forsta gangen 1908 men
blev ingen omedelbar succé. Forst ndgra ar senare
hade svenska konstruktorer lart sig att rita batar
som var tillrackligt litta for att kunna utnyttja ef-
fekten av stegskrovet. Stegskrovsbatar kallas ocksé
hydroplanbatar. Steg i skrovet anvindes ockséd for
sjoflygplans pontoner som var formade sa for att
planen lattare skulle lyfta fran vattnet.

Skillnaden mellan en racerbdt och en passbat
kan vara hirfin, men en #kta racerbat ir helt och
héllet avsedd for tivling. Manga snabba passbatar
som Essbaten och modeller fran Chris Craft och Gar
Wood kallas racers men ar egentligen passbatar.

ursprungligen en 160 hiist-

Sea-Song iir en av Ruben
Ostlunds racerbdtar med

stegskrov, si kallat hydroplan.

Stegskrovskonstruktioner
anviindes under tjugotalet
innan man overgick till V-
bottenskrov. Sea-Song hade

krafters marinkonverterad
flygmotor frian Mercedes som
gav en fart pd 38 knop. Ar
1926 byttes den till en Hall
Scott-motor med 200 hist-
krafter. Sea-Song forstordes
ien brand 1953.
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Till hoger: Essbdten Micky
frdn 1933 har renoverat skrov
och en ny Gray Marine-motor
pd 100 histkrafter som inne-
hdller delar fran fyra andra
motorer. Toppfarten ligger pd
strax dver 20 knop, vilket
ungefiir motsvarar vad bdten
presterade som ny.

Passbat

1@-

Passbatar brukar man kalla alla snabbgdende batar
som inte dr racerbdtar men heller inte inredda eller
beboeliga. Det finns i princip inga stuvutrymmen
eller plats for att dvernatta i en passbét. De ser ofta
ut som en blandning mellan en ruffbat och en racer
eller en forvuxen campingbat, och de dr i forsta
hand avsedda for snabba och enkla persontranspor-
ter. Ibland grénsar de till rena sport- eller racerbd-
tar.

Designen och inredningen padminner en hel del
om bilar vad giller passagerarutrymmet och instru-
menteringen. P4 engelska kallas passbatar for run-
abouts. Typiska passbatar 4r Gideon Forslunds Ess-
bét och Storebros Vindo, som ritades pa femtiotalet
av Einar Runius och séldes i 6ver tusen exemplar.
Andra passbatar med stor spridning var modeller
fran amerikanska Chris Craft och Gar Wood eller
italienska Riva.

Passbaten ir i regel motorstark, omkring 6 till 7
meter ldng och halvplanande for farter upp emot
20-30 knop. Den har sa gott som alltid vindruta och
stor oppen sittbrunn och motorn under luckor pa
for- eller akterdicket.

i
—
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Hiorn Ensitngen )

Passbaten Krull

BYGGAR: 1926

BYGGORT: Stockholms batbyggeri, Neglinge
KONSTRUKTOR: Carl Plym

LANGD: 7,60 m

BREDD: 1,85 m

DJUPGAENDE: 0,55 M

DEPLACEMENT: 900 kg

MOTOR: Penta r6/25 hk

FART: 14 knop

FORSTE AGARE: Direktor Nils Gustaf Charles Lundberg

Denna relativt enkla och typiska
passbdt ritades 1925 av Carl
Plym som dret innan tagit §ver
det beromda Neglingevarvet
efter sin far, August Plym. Till
skillnad frdn fadern som var helt
inriktad pa segelbdtar ritade
Carl Plym mdnga motorbdtar
under sin tid pd varvet, bland
andra de sd kallade Plym-
droskorna som anviindes for
passagerartransport under
Stockholmsutstillningen 1930
och flera framgdngsrika tiv-
lingsbdtar. Carl omkom i en sjo-
flygplansolycka 1930 endast
trettioett dr gammal.
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Campingbat S-10/P525

RITNINGSAR: 1955
KONSTRUKTOR: Electrolux AB
LANGD: 5,25 m

| BREDD: 1,70 m

l MOTOR: Archimedes B22
FART: 10 knop

i Campingbat
- j et Campingbadtar ér ett samlingsnamn for mindre ba-
ol " iy i} 3 tar med utombordare och ett litet tickt férdick med
i vindruta och sidorutor men en i 6vrigt 6ppen sitt-

brunn. De ir i regel drygt 5 meter langa och klink-
byggda. Campingbétarna var de forsta serieprodu-
cerade motorbdtarna och dirmed kunde priset
7 héllas 1agt. De forsta exemplaren kom redan i slutet
av tjugotalet dd idén med camping borjade sla ige-
e nom. Campingbétarna passade trettiotalets frilufts-
och sundhetsideal, och eftersom de var relativt bil-
liga gav de fler mojlighet att ta sig ut pa sjon.

Miénga har ritat campingbétar som alla &r till
forvillelse lika varandra. Férst ut var Ruben Ostlund
som redan 1928 ritade en modell for serieproduk-
tion 4t Atvidabergs industrier. CG Petterssons mo-
dell kom ett ar senare och han konstruerade sedan
ytterligare en for Penta som lanserades i juni 1936.
Forutom Ostlund och Pettersson har bland andra
Lage Eklund, Gideon Forslund och Jac M Iversen ri-
tat campingbatar.

Under andra virldskriget stagnerade batmark-
naden och campingbatsboomen kom forst sent péd
fyrtiotalet och pa femtiotalet dd Electroluxbaten
lanserades. Man kan tycka att steget dr langt fran
dammsugare till fritidsbatar, men namnet har sin
forklaring. Under kriget tillverkade Electrolux Archi-
medesmotorer at armén. Ar 1941 tog Electrolux helt
over Archimedes och 1944 tog man 4ven o6ver Penta.
For att oka efterfragan pa motorer bérjade man silja
hela ekipage med béde motor och bat, och vissa ar
séldes fler 4n tusen bétar. For att klara den stora till-
verkningen kontrakterades flera varv, bland andra
Storebro Bruk utanfér Vimmerby som 1947-1952
serietillverkade omkring ettusenfemhundra batar.
Electroluxbéten hette egentligen Skirgdrdsbat s-1om
VO men kallades aldrig annat 4n Electroluxbét eller Lux-
béit. Den sdldes med en tolvhistars Archimedes-
motor som gjorde omkring 10 knop.

A e T Electroluxbaten var klinkbyggd i mahogny pa
T 1 St e iy ekspant och den tillverkades i tre lingder: 5,10 och

— AF FITETHOLUL SuMbAvRERD =
-, g ____,"_ 5,25 samt 5,40 meter. Bredden var 1,70 meter. Fram-
=1 : B =4 gdngen med Luxbaten inspirerade Storebro Bruk att
m%&!{ﬂ EZlziis -F; g4 vidare pi samma tema, och varvet lanserade se-

— nare en storre modell med inombordsmotor, pass-
baten Vindo.



72

Ruffbat

Ruftbéten ir f6r ménga sjilva sinnebilden av en tri-
motorbat och den var tjugotalets verkliga folkbat
innan campingbaten introducerades. En ruffbat har
i regel en stor inbjudande sittbrunn, ett hogt over-
byggt forskepp med vindruta pa det plana fordacket
och sma sluttande rutor pa sidorna. Under férdicket
ryms oftast tvd kojplatser. Akterdicket dr kort
och akterspegeln for det mesta negativ. Vissa lite
storre ruffbdtar har ocksa en akterruff. En typisk
ruffbat dr kravellbyggd och mellan 7 och 9 meter
ling med inombordsmotor midskepps, och den géir
sillan snabbare 4n 10 knop. Ruftbétar gor sig bist
inomskars.

De flesta stora konstruktdrer har ritat ruffbatar,
men det finns tvd som utmairker sig: CG Pettersson
och Einar Runius. Pettersson bildade i bérjan av
1900-talet skola med sina smala ruffbatar med kon-

kava skrovsidor i foren och ett stort férdick med
tydligt markerade ”6ron” dér forddcket gir 6ver i
skarndick. De konkava skrovsidorna i foren bidrar
till att baten blir lattdriven genom vattnet och for-
hindrar 6verbrytande sjo i hart vider, men nackde-
len dr att ruffen blir mycket trdng. CG Petterssons
ruffbatar ir sd kinda att hans namn néstan blivit sy-
nonymt med ruftbatar, men han har dven ritat flera
andra béttyper.

Einar Runius stdr bakom den formodligen mest
spridda entypsruftbaten i Sverige, Solé Ruff. Han
tog tydligt intryck av CG Pettersson som han arbe-
tade tillsammans med en tid. Solobaten 4r dock be-
tydligt rymligare dn de typiska Petterssonbdtarna
och den har inte konkava skrovsidor. Nar Runius ri-
tade Solo hade motorerna forbattrats och lag frik-
tion i vattnet var mindre viktigt dn att fi storre
innerutrymmen.

Ruffbdten Isabella ir ett
exempel pd en ”Pettersson-
bdt” med okdnt ursprung.
Alla detaljer och byggnads-
sdttet tyder pd att det ir en
CG Pettersson-konstruktion
frdn trettiotalet, men det
har inte kunnat bekriiftas.
Det finns idag hundratals
”Petterssonbdtar” om vilka
man inte med siikerhet kan
siiga att det verkligen dr CG
Pettersson som ritat dem.

Solo Ruff

BYGGD UNDER AREN: 1951-1962
BYGGORT: Storebro Bruk
KONSTRUKTOR: Einar Runius
LANGD: 7,25 m

BREDD: 2,25 m

DJUPGAENDE: 0,70 m
DEPLACEMENT: 1200 kg
MOTOR: Volvo Penta BB70/65 hk
alt Penta Diesel MD4/30 hk
FART: 16 knop (med bensin)

13 knop (med diesel)

Sold Ruff kallas ocksd Solo
Flush. Uttrycket flushdickad
anviinds for bdtar utan upp-
hijt fordick. Elisabet (till
hoger) dr en av dessa populi-
ra bdtar frdn Storebro Bruk.






Salongsbat

RITNINGSAR: 1910
KONSTRUKTOR: CG Pettersson
LANGD: 12,00 m

BREDD: 2,40 m

MOTOR: Penta/20 hk

Denna bit ritades av CG
Pettersson och uppvisar alla
karakteristika for en typisk
salongsbdt. Ritningen dr date-
rad 1910, och ldngden satt till
12 meter. Det ir oklart om
bdten ndgonsin byggdes.




Till vinster: Hwila ir ett
typiskt bygge frdn Sjoexpress
varv signerat Henning Fors-
lund och CA Fagerman.
Profilen med den mjuka over-
gangen mellan skarndick och
forddck blev ett kiinnetecken
for Sjoexpress bétar. Hwila dir
11,2 meter ldng och troligen
byggd 1926.

Till hoger: Finskbyggda
Olivia frdn 1904 dr en extrem
salongsbdt med en stor
elegant salong for virdiga
turer med stirre sillskap pd
lugna vatten.
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Salongsbat

En salongsbét dr oftast en lang och smal bat med en
overbyggd glasad salong midskepps och en dppen
sittbrunn i aktern. Ibland har den dven en sittbrunn
for om salongen. Framfor salongen finns i regel ock-
sa forarplatsen och motorn samt ett relativt kort
fordick. Salongsbatar dr sa gott som alltid kravell-
byggda, ofta i mahogny, och mellan 9 och 14 meter
langa. Overbyggnaden brukar vara elegant och ha
gott om vackra detaljer. Kojplatser saknas for det
mesta — batarna byggdes for dagsturer i mattlig fart
i skyddade vatten.

Salongsbaten var vanlig under tjugotalet och den
ritades av bland andra CA Fagerman, CG Petters-
son, Knut Ljungberg och Ruben Ostlund. Den an-
vindes for rena nojesturer och umginge, som en
flytande salong.
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Ovan: Svani (bilden) och den Till higer: Marimba frdn
snarlika modellen Bergo var 1956, ritad av Stig Tiedemann
de firsta kabinbdtarna som och byggd i Abo at
seriebyggdes pd Storebro ddvarande AGA-chefen

Bruk. Totalt byggdes det om- Henrik Lavonius, hor till de
kring fyra hundra Svané och mindre av Tiedemanns

lika mdnga Bergd under dren dubbelruffade kabinbdtar
1956—1964. De flesta med sina 8,5 meter. Hon har
sdldes i Sverige men ndgra idag hemmahamn i Saltsji-
gick pd export till usa, dd baden.

med dubbla motorer.

Kabinbat

En kabinbét ir ett mellanting mellan en motorkrys-
sare och en ruffbat. Till skillnad fran en ren ruftbat
har kabinbaten ett upphojt fordick med fonster
som ger ljusare och storre innerutrymmen. I regel ar
forarplatsen skyddad med tak och sidovdggar men
oppen bakét. De flesta kabinbatar har ocksa en ak-
terruff. Uttrycken kabin och ruff anvinds ibland
synonymt om utrymmet under fordack. Kabinbéten
ar alltsa ett sarfall av ruffbat.

Kabinbatar ar sillan lingre 4n 10 meter, men de
har goda innerutrymmen. De 4r inomskérsbatar
limpade for 6vernattning, oftast halvplanande och
med en marschfart kring 20 knop.

Battypen dr mycket vanlig inte minst tack vare
Storebros modell Solo 25/Solé Cabin som kom
1964/65 och dr en vidareutveckling av Solo Ruff.
Stig Tiedemann och Jac M Iversen ritade ménga
ovanligt vackra kabinbatar pd fyrtio- och femtiota-
len. Kabinbdtarna hade sin storhetstid vid slutet av
traepoken och det finns flera exempel pa blandbyg-
gen med trd och plast.

Kabinbaten Mickie Il

BYGGAR: 1958

BYGGORT: Karlsro bédtvarv, Roslagen
KONSTRUKTOR: Stig Tiedemann
LANGD: 10,40 m
VATTENLINJELANGD: 9,60 m
BREDD: 2,90 m

DJUPGAENDE: 0,80 m

MOTOR: 2 st Penta ED6

FART: 14-15 knop

FORSTE AGARE: Stig Tiedemann

De flesta av Stig Tiedemanns
motorbdtar ir omkring

10 meter ldnga och paminner
mycket om varandra. Kabinbd-
ten Mickie 11 ritade Tiedemann
at sig sjilv 1958. Namnet Micky
eller Mickie dter- kommer pd
flera av de bétar han sjilv igde.
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Hogsjobat

BYGGAR: 1959
KONSTRUKTOR: Jac M Iversen
LANGD: 10,00 m

BREDD: 3,00 m
DJUPGAENDE: 0,92 m
DEPLACEMENT: 3840 kg
MOTOR: 40 hk

FART: 8,35 knop
BESTALLARE: NE Andersson

Tllustrationen visar en kravell-
byggd higsjobdt som bestdlldes
av en apotekare Andersson

i Mariehamn. Masten dr fill-
bar vilket understryker att en
hogsjobit i forsta hand dr en
motorbdt och att seglen bara
anviinds som stod och extra
draghjalp.

Hogsjobat

En hogsjobét dr en kraftig, spetsgattad motorbdt, i
regel klinkbyggd i ek. Som namnet antyder til den
grov sjo och 6ppna vatten. Hogsjobatar har oftast en
lag overbyggnad péd fordick med sma ventiler. De
har mindre sittbrunn 4n rena inomskirsbatar och
ofta en akterruff.

Hogsjobatarna dr robusta och har till exempel
rejala grabbricken och andra sjomansmaéssiga detal-
jer for 6kad sdkerhet. Inte séllan 4r de dven forsedda
med en liten hjilprigg for att spara brinsle och fi
en stabilare gang i hart vider. Det ir trygga batar
som dock kan vara lite klumpiga i mangvreringen.
Skrovet paminner om en koster eller en fiskebat.
Marschfarten brukar vara 8 till 10 knop.

Till higer: Pierina dir en
hogsjosnipa ritad av Jac M
Iversen och byggd av Edvin
Harrysson i Ronneby. Iversen
ritade mdnga hogsjobdtar i
samma stil.
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Motorkryssare

Motorkryssaren dr den storsta och pampigaste ty-
pen av motorbét. Alla bitar som kallas motorkrys-
sare gor egentligen inte skl for namnet, sa det finns
anledning att vara uppmirksam nidr namnet an-
viands i annonser. For att vara en dkta motorkryssare
bor baten vara minst 11 meter 1ldng och helt 6ver-
byggd. En motorkryssare ska ocksd klara att gd langa
strackor utomskirs utan att sikerheten dventyras.

Battypen kombinerar ruffbatens 6verbyggda for-
dédck med salongsbatens midskeppsutrymmen. Of-
tast dr den halvplanande for farter kring 10 till 15
knop och stilidealen ir inte sillan himtade frn
storre fartyg och lustjakter. Manga motorkryssare dr
pékostade byggen som fungerat som symboler for
valstand. Hugo Schubert, CG Pettersson och Knut
Ljungberg har ritat manga vackra motorkryssare,
och dven Ruben Ostlund har flera i sin produktion.

Ibland anvinds ocksa uttrycket expresskryssare
for snabbgdende motorkryssare med extrema fart-
resurser for sin storlek. Med uttrycket avses en stor,
snabb typ av salongsbdt men med generésare ut-
rymmen.

Motorkryssaren
Ingrid (ELWi-Karin)

BYGGAR: 1918

BYGGORT: Histholmsvarvet, Lidingd
KONSTRUKTOR: Knut Ljungberg
LANGD: 18,00 m

BREDD: 3,25 m

DEPLACEMENT: 14 ton

MOTOR: Penta Diesel/165 hk

FART: 12 knop

FORSTE AGARE: Axel Nordstrom

Knut Ljungberg ritade denna
motorkryssare dt en gross-
handlare fran Goteborg. Ar
1950 bytte hon namn frin
Elli-Karin till Ingrid och idag
finns hon i Skandor.







“Snabbgdende motorbat”

Det finns fler béttyper dn dem som beskrivits ovan
och olika uttryck anviinds parallellt. Passbatar med
overbyggnad kallas exempelvis ibland for coupé
eller coupéracer (analogt med beteckningar for bil-
modeller). Ett annat vanligt uttryck 4r snipa som
anvinds om bade motorbatar och segelbatar. Snipa
betyder bara att bdten &r spetsgattad som en hogsjo-
bét, men i princip kan alla bittyper vara snipor.
Konstruktorerna sjilva skrev ofta bara snabbgdende
motorbat pa ritningarna till de bdtar som vi idag
kallar ruff-, kabin- eller passbétar.

Alaiza frdn 1921, en 12,3 meter
lang salongsbat ritad av kon-
struktoren Carl Andrée och
byggd i Finland pd varvet
Andrée och Rosenqvist.
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Motorbats-

konstruktorer

De flesta av de stora konstruktorerna ritade bade
motorbatar och segelbdtar, men négra har utmarkt
sig sarskilt for sina motorbatar. Vi har gjort ett urval
bland de mest kinda och de som utvecklat en egen
stil som i flera fall bildat skola f6r andra.
Motorbéatskonstruktorerna kom igdng pd allvar
pé 1910-talet dd motorutvecklingen kommit sa langt
att det gick att marknadsfora motorbatar till fler an

de rena entusiasterna.

Hugo Schubert
(1863-1954)

Hugo Schubert 4r mest kind
for sina stora vackra mo-
torkryssare. Han foddes i
Norrképing och fick sin for-
sta praktik pd Bergsunds me-
kaniska verkstad i Stock-
holm. Nir han var tjugofem
ar tog han examen i skepps-
byggarkonst vid Chalmers
tekniska institut i Géteborg
och bérjade sedan arbeta
som fartygskonstruktor vid
Finnboda varv i Stockholm.

Efter en tid som direktor
for Milarvarvet pa Langhol-
men i Stockholm 6ppnade
han 1906 eget varv i Saltsj6-
baden.

Det var p4 varvet i Salt-
sjobaden som de klassiska
Schubertkryssarna kom till.
Dir ritades och byggdes en
hel serie motorkryssare av
vilka den omtalade Alba 11
frdn 1912 var den foérsta med
stalskrov. Totalt byggdes elva
kryssare med liknande
skrovform men med helt
olika 6verbyggnader och
disposition. Sex av dem finns
kvar idag.

Hugo Schubert konstrue-
rade sin sista bat 1924 och
varvet arrenderades ut. Sitt
yrkesliv avslutade han vid
slutet av trettiotalet som chef
for Histholmsvarvet pd
Kvarnholmen. Hugo Schu-
bert har forutom motorkrys-
sare dven ritat ett flertal
segelbétar.

Carl Gustaf Pettersson
(1876-1953)

CG Pettersson dr formodli-
gen den mest produktiva
batkonstruktéren Sverige
haft. Han ritade drygt tusen
olika batar under sin livstid
och léngt ifrén alla ser ut
som vad vi idag forknippar
med en Petterssonbat. Han
konstruerade savil motor-
bétar som segelbétar, last-
bétar och krigsfartyg.

En typisk Petterssonbat dr
omkring 7 till 8 meter lang,
har en smal ruff i foren, hogt
forskepp med skarndick
lings sidorna och tydligt
markerade “6ron” ddr for-
décket och skarndécket
mots. Designen blev populir
och flera andra konstrukts-
rer ritade liknande bétar.
Dirfor édr det idag svért att
avgora vilka béatar som ar
akta Petterssonare”.

Pettersson foddes pa Tend
utanfor Vaxholm i Stock-
holms innerskirgard som
dldsta barnet av sex syskon.
Foraldrarna var lantbrukare.
Ar188s flyttade familjen till
en storre gard pd Ramso. CG
Pettersson hade dock inga
planer pa att ta 6ver garden
utan han ldste pd tekniskt
gymnasium och gjorde prak-
tik hos motorkonstruktoren
och uppfinnaren Frans Julius
Frodé, ddr han lirde sig kon-
struktionsritning.

Ar 1902 6ppnade han ett
mindre varv pd Ramso till-
sammans med sin bror Ro-

bert, men verksamheten la-
des ner nir han fick
anstillning som konstruktor
pé AB Reversator, dven det
pa Rams. Ar1904 och 1905
konstruerade han de forsta
bétarna som vickte upp-
mirksamhet: Vikingen och
Tirfing. Vikingen gjorde 7,4
knop med en motor pd en-
dast tva och en halv histkraf-
ter och prisbelonades vid en
bétmissa i Kiel. Tirfing vann
1905 forsta pris i Svenska
Automobilklubbens motor-
béatstavling i Stockholm.

CG Pettersson 6ppnade
egen verksamhet vid Lilje-
holmen 1910 och i snabb
takt ritades och byggdes
Viking 11 och Viking 111. Nu
borjade ocksd de klassiska
dragen hos Petterssonbétar-
na framtrida. Viking, stavat
bade med V och W, ir ett
namn som aterkommer for
en hel serie batar. Mellan
1912 och 1918 konstruerade
CG Pettersson manga arbets-
bétar, bogserbétar, lastfartyg
och lotsbétar. Ar 1913 ritade
han ocksa langfirdsbéten
Kraka &t vinnen
Bruno Liljefors. CG Petters-
son var ett stort namn i bat-
kretsar vid denna tid och
han umgicks med manga av
de stora konstruktorerna.

Han var bland annat nira
vian med konkurrenten Ru-
ben Ostlund och det finns
loggbocker bevarade fran
resor de gjort tillsammans.
Ar 1925 hade CG Petters-
son hunnit fram till Wiking x
som blev en mycket omskri-
ven bit d4 han samma &r
gjorde en resa runt hela
Skandinavien med den.
Drygt femtio ar senare kopte
Gunnar Fritz-Crone baten,
rustade upp den och gjorde
om samma resa igen. Han
dokumenterade sedan de
bigge resorna runt Skandi-
navien i en bok. Syftet med
den forsta resan var att pa-
visa sjddugligheten hos
Petterssons konstruktioner
— att visa att hans bétar kun-
de anvindas dven utanfor
den skyddade skirgérden.
Idag finns over sjuhundra
av CG Petterssons ritningar i
Sjohistoriska museets rit-
ningsarkiv. Den senaste dr
numrerad 1178 sé det finns
skal att anta att det saknas en
del. Att CG Pettersson ritade
Sver tusen batar behover
forstés inte betyda att alla
byggdes, men han maste 4n-
dé anses som en av Sveriges
mest produktiva och upp-
skattade batkonstruktorer.

Hugo Schubert

Carl Gustaf Pettersson

Knut Ljungbergs 15 meter
langa motorkryssare Elly (till
vinster) frdn 1919 och

Hugo Schuberts Anitra fran
samma dr. Anitra dr en av
Schuberts sista kryssare och
troligen den lingsta med sina
19,5 meter. Idag dir bigge
bdtarna forsvunna.



Henning Forslund

Carl Albert Fagerman

Utflykt i skiirgdrden 1933.

Pa bilden som dir himtad frin
CA Fagermans privata foto-
album ligger hans egen pass-
bat/coupéracer fortojd i bak-
grunden.

Henning Forslund
(1876-1969)

Henning Forslund har haft
stor betydelse for de svenska
motorbétarnas utveckling,
men han var sjélv ingen kon-
struktdr utan snarare en
motorintresserad pionjir,
driven affirsman och varvs-
dgare. Han fick sitt publika
genombrott vid Stockholms-
utstillningen 1897 dd han
presenterade den forsta
fungerande motorbéten i
Sverige. Ar 1904 importerade
han béten Togo och blev dir-
med dgare till Sveriges for sin
tid snabbaste motorbét (14
knop).

Ar1905 borjade han pa
Sjéexpress som vid denna tid
var ett av Stockholms storsta
bétvarv. Nir varvet tva r se-
nare gick i konkurs kopte

Forslund konkursboet och
drev Sjdexpress vidare. Han
flyttade verksamheten till
Katrinelund vid Kyrkviken
pé Lidingd och gjorde éter
varvet till en framgéngsrik
rorelse. En anledning till
framgéngarna var Carl
Albert Fagerman som stod
for de flesta konstruktioner-
na pé tjugotalet.

Henning Forslund var
mycket intresserad av mo-
torbatstavlingar och varvet
byggde flera bétar ritade av
Fagerman som tivlade i Sjo-
express namn, ofta med
Henning sjilv som forare. De
mest kinda dr Sjoexpress xv,
xvr och xvir som fungerade
som reklampelare for varvets
ovriga verksamhet. Samtliga
var s kallade stegbatar.
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Henning Forslunds varv Sjoexpress vid Gdshaga pa Lidingo fore
flytten till Kyrkviken. Den 10,5 meter ldnga salongsbdten dr ritad

av Hennings bror Gideon Forslund.

Knut Ljungberg
(1878-1942)

Knut Ljungberg dr mest
kind for sina motorkryssare
och stora ruff- och salongs-
bétar. Han var linge chefs-
konstruktor vid Hastholms-
varvet pd Kvarnholmen 6ster
om Stockholm, och nér var-
vet flyttade 6ppnade Ljung-
berg egen verksamhet i sam-
ma lokaler. En av hans mest
kinda konstruktioner dr
Loris som byggdes pa bestll-
ning av Ivar Kreuger i febru-
ari 1913. Knut Ljungberg ri-
tade dven Tdrnan till Ivar
Kreuger och ett flertal andra
bétar till Kreugerfamiljen.

Kinnetecknande for
Ljungbergkryssarna ér att de
ar vackra och relativt smala
med samma proportioner
och drag som betydligt stor-
re fartyg. Mdnga dr 14 till 15
meter lénga. Ljungberg dr
kind som de svepande lin-
jernas mistare.

Knut Ljungberg var bror
till Karl Ljungberg som var
en av mdnnen bakom skir-
gérdskryssarregeln.

Carl Albert Fagerman
(1883-1972)

Carl Albert Fagerman ér
mest kind for de bdtar han
ritade tillsammans med
Henning Forslund pa Sj6-
express varv pa tjugotalet,

men han hann dven med
mycket annat. Han fick sin
forsta anstillning 1904 pé
Rudéns varv pa Liding, och
ndgra ar senare borjade han
arbeta med Henning Fors-
lund. Kontakten brots tillfl-
ligt mellan 1910 och 1913 da
Fagerman flyttade till Eskils-
tuna och Bolinder Munktells
modellsnickeri. Vil tillbaka

i Stockholm tog han upp
samarbetet med Forslund
igen och hjilpte till med att
bygga upp Sjoexpress varv.

S& kom forsta virldskriget
och motorbétsbranschen
sviktade. Ar 1917 fick Fager-
man anstillning hos August
Plym i Neglinge pa Stock-
holms bétbyggeri som var
mer inriktat pa segelbatar,
men redan efter ndgot ar
lockades han tillbaka till Sj6-
express och stannade sedan
hos Henning Forslund som
chefskonstruktor i 6ver tio
ar fram till 1930.

Ar 1935 tog Fagerman ste-
get och 6ppnade eget pd 6n
Stora Skraggen utanfor
Djursholm, dir ménga lott-
bétar och andra bestillnings-
bétar byggdes. Han drev var-
vet fram till 1957 d& de tre
sonerna tog over verksamhe-
ten.

P4 Sjoexpress varv ritade
Carl Albert Fagerman fartba-
tar, men han har dven kon-
struerat manga salongs- och
ruffbatar.
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Jac M lversen
(1884-1974)

Norrmannen Jac M Iversen
borjade sin karrir tillsam-
mans med sin far vid famil-
jens eget varv i Son utanfor
Moss vid Oslofjorden. Han
utbildade sig till skeppsbyg-
gare i usa och lyckades vil i
Norge men familjeforetaget
tvingades ldgga ner verksam-
heten efter borskraschen i
slutet av tjugotalet. Iversen
valde d4 att soka lyckan i
Sverige, forst i Géteborg och
sedan hos Carl Plym pd
Neglingevarvet, som han
dock fick limna nir den eko-
nomiska krisen drabbade
dven Sverige. Ar 1931 6ppna-
de han egen verksamhet i
Stockholm.

Iversen har ritat bide se-
gel- och motorbéatar. Han

kappseglade sjilv och har
konstruerat ménga skir-
gardskryssare och Ostersjo-
kryssare, men det dr for sina
motorbétar han blivit mest
kind. Totalt ritade han 6ver
sju hundra bétar, knappt
hilften av dem 4r motorbé-
tar. Han har ritat flera sjo-
sikra dubbelruffade hogsjo-
bétar men dven mer
traditionella kabinbatar och
ruffbdtar med eleganta linjer
som nirmar sig rena mo-
torkryssare. Ar 1935 ritade
han bland annat den snabb-
gdende 10,5 meter linga
dubbelruffade Mary &t Tor-
sten Kreuger. Han ritade
dven flera vackra motorkrys-
sare, inte helt olika Tiede-
manns bétar fast lite mer
rustika, och manga hogsjo-
bétar med arbetsbeskriv-
ningar fér amatorbygge.

Gideon Forslund
(1889-1954)

Gideon Forslund dr yngre
halvbror till motorbatsvete-
ranen Henning Forslund.
Det ér dock Gideon som fatt
ge namn 4t de snabba pass-
och racerbatar som kallas
”Forslundare”.

Gideon Forslund utbilda-
de sig i England efter att ha
varit motorbatsforare t
kronprins Gustaf Adolf un-
der militdrtjdnsten 1909—
1910. Tillbaka i Sverige ritade
han batar vid Sjoexpress varv
hos Henning Forslund. Ar
1915 6ppnade han eget vid
Ralambshov i Stockholm
men hade dnnu inget eget
varv. Forst 1918 etablerade
han sig i Marieberg intill Lil-
la Essingen och hade dé inte
langre tid att arbeta &t Sjo-

express. Det var vid Marie-
bergsvarvet som han borjade
experimentera med smé
snabba passbdtar, sd kallade
strykjdrnsracers.

Gideon Forslund ar helt
forknippad med snabba ba-
tar och stod tillsammans
med Ruben Ostlund och
CA Fagerman bakom manga
av den tidens mest lycko-
samma racerbdtar. Han var
dven sjilv med och tivlade,
ibland mot sin bror Henning
Forslund som dé drev varvet
Sjoexpress.

I slutet av tjugotalet bor-
jade amerikanska passbétar,
runabouts, importeras till
Sverige. De var stabilare dn
de strykjarnsracers som
hade byggts tidigare. Gideon
Forslunds svar pa konkur-
rensen blev Essbaten som
presenterades 1929. I annon-
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Ruben Ostlunds Budde 11,
senare omdopt till Marara,
byggs pd Lidingovarvet 1929.
Bdten var bestiilld av en

major Nils Ahlstrom.
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Jac M Iversen

Gideon Forslund

Einar Runius

Stig Tiedemann

Einar Runius Solobdtar sildes
med hjilp av firgglada bro-
schyrer med bilder av kvinnor
i moderiktig baddrdikt och
mdn med kaptensmdassa och
skepparkavaj.

ser garanteras en fart pa
minst 16 knop med en 40
histkrafters motor, men den
kunde ocksd levereras med
storre motor for farter pa 30
till 40 knop. Essbéten, som
var cirka 6,5 meter ldng och
2 meter bred, kostade nir
den kom 4 400 kronor och
blev en framgédng. Namnet
kan hirledas frén 6n som lag
mittemot varvet — Lilla Es-
singen. Gideon Forslund
gick vidare och byggde fler
bétar i samma serie. En lite
mindre version pa 5,5 meter
men med stérre motor och
stegskrov kallades Essungen.
Han lanserade éven en ruff-
bét kallad Esskryssare och en
storre modell med akterruff,
Stora Esskryssaren.

Gideon Forslund drev
varvet i Marieberg fram till
1939 d4 han flyttade till
Uppveda i Roslagen. Sonen
Owe tog Gver varvet 1946
efter det att varvet legat i
trada under krigsaren. Ess-
bétarna byggdes dnda fram
till 1959.

Ruben Ostlund
(1891-1981)

Ruben Ostlund var motor-
konstruktor med stort bat-
intresse innan han pa heltid
borjade dgna sig at att rita
bétar. Han saknade formell
bétkonstruktorsutbildning
men hade i gengild goda 13-
romiistare. Bland annat arbe-
tade han hos sin tids mest
kinde konstruktor, CG Pet-
tersson. Genom denne fick
han dven kontakt med Knut
Ljungberg.

Manga av Ostlunds batar
ar ritade i samma anda som
CG Petterssons, men Ost-
lund har delvis skapat sig en
egen nisch med snabbare
och lite mer extrema bétar.

Ruben Ostlund férknip-
pas med flera kinda racer-
och passbatar, bland andra
Erik Akerlunds Sea-Song
(1924) och Ivar Kreugers
Svalan (1928). Han konstru-
erade ocksd ménga rena
tavlingsbatar med utom-
bordsmotorer som gjorde

bra ifran sig pa racerbanorna
over hela Europa.

Under tjugotalet ritade
Ostlund flera ruff- och pass-
bétar som byggdes i stora
upplagor. Uppskattningsvis
har det byggts mellan tre tu-
sen och fyra tusen batar efter
Ostlunds ritningar. Under
senare delen av sin karridr
konstruerade han dven bétar
i stdl och ldttmetall och un-
der andra virldskriget gjorde
han bland annat en landstig-
ningsbat &t militiren. Utover
att han ritade batar var
Ruben Ostlund ocksa en
flitig skribent. Han medver-
kade linge i tidningen "Till
Rors” och har skrivit flera
bocker om motorbétar.

Einar Runius
(1897-1967)

De flesta har nog sett ndgon
av Einar Runius bétar, fast
utan att veta att det 4r han
som ér konstruktoren. Han
dr namligen mannen bakom
de mycket populidra Vindo-
och Solobétarna som Store-
bro Bruk lanserade pé fem-
tio- och sextiotalen.

Einar Runius vixte upp i
Norrképing och gick tidigt
till sjss. S& smaningom laste
han till ingenjor vid Chal-
mers och arbetade sedan ett
par &r som batbyggare innan
han tog jobb pa Gotaverken
och fick praktisera motor-
bétskonstruktion i usa.
Hemkommen igen éppnade
han 1923 tillsammans med
CG Pettersson Motorbats-
byrén, som ritade bétar at
bland andra Pentaverken och

Skandiaverken. Runius dr
dven kind for sin kunskap
om propellrar och anlitades
ofta av andra konstruktorer
for propellerberikningar.

Runius bitkonstruktioner
padminner om CG Petters-
sons, men eftersom han ver-
kade i en tid d& batmotorer-
na var littare, starkare och
mer brinslesndla kunde han
rita bredare och mindre
ranka batar.

De vilkdnda Sols- och
Vindobétarna tillverkades
pa Storebro och blev stora
forsiljningssuccéer. Under
de &r som batarna byggdes
var det inte mycket som
andrades. Skrovformen var
nistan identisk under hela
perioden.

Vindé ér en typisk passbat
som dren 1951-1962 byggdes
itotalt 1100 exemplar. Samti-
digt lanserades Solo som ett
lite storre syskon i Storebro-
familjen. Solo har funnits i
flera modeller: den klassiska
Sol6 Ruff som byggdes mel-
lan 1951 och 1964 och Solo
Cabin som kom 1964/65 och
hade en storre ruff med upp-
hojt fordick. Totalt byggdes
2800 Solobatar.

Stig Tiedemann
(1912-1998)

Kappseglaren och konstruk-
toren Stig Tiedemann har
ritat ménga segelbétar, i syn-
nerhet havskryssare, men det
ar hans tidlost eleganta ka-
binbétar och motorkryssare
som gjort storst intryck.
Tiedemann liste till in-
genjor inom mekanik och
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larde sig sedan batkonstruk-
tion genom att samarbeta
med och lira sig av etablera-
de konstruktorer. Under
trettiotalet fick han plats hos
Jac M Iversen och nagot se-
nare hos Knud H Reimers.
Han arbetade ocksa i Eng-
land en tid tillsammans med
den kinde segelbdtskon-
struktoren Uffa Fox. Nar
andra virldskriget brot ut
reste han hem och fick an-
stdllning hos marinforvalt-
ningen och senare pé gatu-
nimndens

planerings- avdelning. P4
fritiden ritade han bétar.

Med tiden blev Stig
Tiedemann mer och mer in-
tresserad av motorbatar och
ritade allt firre segelbétar.
Han foredrog rundbottnade
kabinbdtar som har en lugn
géng i grov sjo och kraver
mindre motorstyrka och
brinsle. Batarna priglas av
perfektionism i linjeféringen
och har en helt egen stil,
dven om man kan ana slakt-
dragen med de tidiga ldro-
mistarna Iversens och
Reimers batar. Tiedemann
har ocksé jimférts med den
norske konstruktdren
Richard Furuholmen.

En typisk Tiedemannbét
dr mellan 9 och 14 meter
lang. Den ir kravellbyggd
och har i regel akterruff. De
flesta av Tiedemanns motor-
bétar dr byggda under fem-
tio- och sextiotalen och
manga dr amatorbyggen. Stig
Tiedemann var under hela
sitt liv verksam i Saltsjoba-
den utanfér Stockholm.






Det hér kapitlet tar upp en del
grundldaggande aspekter pa trabatar
och trabatsagande. Har finns tips och

rad infor kopet av trabat, en

genomgang av batens anatomi och

ett forsok att se pa vad det kostar
att halla sig med trabat.
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Batkopet

Att kopa en tribat dr som att kopa en begagnad bil.
Man bor inte rakna med att gora en god affir rent
ekonomiskt sett, men det ér heller inte syftet for de
flesta som gér i trabatstankar.

Visst finns det en rad fornuftiga saker man bor
tinka pd fore batkopet, men en regel gar fore allt an-
nat: faller du f6r baten — kop den. Det handlar om
magkinsla och kirlek, och om du inte slér till kom-
mer du att grima dig resten av livet. Av samma or-
sak finns det ingen anledning att hetsa fram ett kop.
Kédnner du dig det minsta tveksam bor du tinka
over kopet en ging till.

For de allra flesta dr det uteslutet att bestilla en
bédt av en konstruktor. Sa har flertalet tribdtar en
gang kommit till, men idag dr det en sviruppnadd
drom. Uppskattningsvis skulle det kosta mellan
750 000 och 1,5 miljoner kronor att 1ta konstruera
och bygga en “typisk Petterssonbat”, det vill siga en
7,5 meter ling ruffad bat. Det forekommer dérfor
knappast, dven om det skulle glidja bitbyggarna.
Man kan alltid trosta sig med att en nybyggd bat
saknar historia, och historien dr en inte ovisentlig
del av trabatsigandet. Med en gammal tribét foljer
bade patina och fritt spelrum att fantisera om vad
béten varit med om tidigare. En mojlighet ér forstés
att anvdnda en gammal originalritning och lata byg-
ga en replik av en klassisk bét. Det forekommer, om
an i begransad omfattning.

Om du har rad att lagga ner drygt hundra tusen
kronor 4r det ingen svérighet att fi tag pé en fin
gammal bat. De riktigt fina batarna kostar mer, men
relativt sett dr de fortfarande billiga i Sverige. Utom-
lands siljs svenska trabatar for flera hundra tusen
kronor om de 4r i gott skick. Batar som kostar under
trettio tusen kronor ir antingen relativt sma eller
kommer att kriva en hel del arbete och investering-
ar. I spannet diremellan finns det mycket att vilja
pa. Tank dock pa att inkopspriset bara ér en liten del
av utgifterna i samband med att dga tribdt.

Det finns inte ndgon uppenbar relation mellan
batens pris och alder eller mellan priset och hur
mycket den har anvints. Det 4r skicket och béttypen
som avgor priset och 1 viss mdn motorns respektive
seglens kondition. En billig bdt som du efter ndgot
ar maste byta motor eller mast pd kan bli en dyr his-

toria. Kop hellre en dyrare bdt som du kan anvianda
ndgra sisonger innan du behover ge dig pd négra
storre jobb, om du inte fran borjan 4r instilld pa att
ligga ner mycket tid och pengar pé béaten.

Att hitta sin bat

Att ha trdbdt dr lite som att ha husdjur, den finns
alltid dar och kraver uppmirksamhet och tid. Lik-
som hundar kan man vilja batar med eller utan
stamtavla. Pa tribétsfestivaler hittar du manga som
kan tala linge om vem som har konstruerat deras
bét, vem som var den forsta dgaren, var den byggdes
och sd vidare. Stamtavlan dr onekligen en extra
krydda i batdgandet, men det finns ménga anonyma
bétar som dr minst lika vackra.

Om baten du dr spekulant pd har stamtavla dr
det latt att fa svar pd eventuella fragor. Siljarna kian-
ner sig ofta som stolta forvaltare av ett kulturarv och
brukar girna beritta allt som finns att veta. Bitar
utan stamtavla krdver en storre “detektivinsats” av
koparen. Generellt dr batar med en faststilld histo-
ria dyrare och stiller hogre moraliska krav pd sina
dgare. Har man en sddan bét bor man helst anvianda
originaldelar och ritt material och metoder vid
renovering om man inte vill dra pa sig vanira vid
bryggorna. Ar man ovan kan det vara en fordel att
borja med en anonym bdt for att skaffa sig kunskap
och erfarenhet innan man ger sig pa en riktig parla.

Innan du slér till och blir med trébét bor du fun-
dera 6ver hur du vill anvinda den och hur mycket
tid du kan ligga ner pa den. Vissa batar &r inte bygg-
da for att limna skyddade vatten, medan andra
kommer bist till sin rtt nar de far stricka ut sig pa
oppet hav. Vill du ha en snabb bt for dagsturer eller
ska hela familjen tillbringa semestern i den? Ar du
en seglingsfantast som viljer bort komfort och prio-
riterar att baten gér stadigt i vindstyrkor over tio
meter per sekund? Eller drommer du om en ma-
hognyglinsande skonhet som folk vinder sig om
efter och som gor sig bra att dricka punsch i? Det
kan lita sjalvklart, men det 4r latt att kopa fel bét
bara for att den &r sa vacker.

Oavsett hur baten ska anvindas fyller den ocksa
andra behov. Du kanske helt enkelt behover ett pro-
jekt att bita i eller nagot att stressa av med som skil-
jer sig fran vardagens arbete. Att dga tridbat kan

Det iir detaljerna som gor
baten. Hir en tidstypisk knap
pd Mariebelle frin 1951. Hon
dr ritad av Gideon Forslund och
har legat i Luled sedan 1953.
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Mdnga som har mdjlighet har
sin bt i ett skjul pd tomten.
For att komma dver en sddan

bt riicker det inte med att tit-
ta i annonser eller pd bdtklub-
barnas anslagstavlor. Kanske
har dgaren inte ens funderat
pa att silja forriin du fragar.
Genom att ldta sd mdnga som
mojligt fd reda pd att du letar
efter bit kar chanserna att
gora ett riktigt fynd.

fungera som terapi for sjilen. En trabat behover inte
vara praktisk och littskott — dd kunde man ju lika
gdrna ha en plastbat.

Ett gott rdd dr 4nda att inte kopa for mycket bat.
Det dr litt att skaffa sig ett projekt som man inte gar
iland med. Borja i en hanterbar skala och kop en
storre bat eller en bat i déligt skick nar du skaffat dig
lite erfarenhet. Det 4r mer tillfredsstillande att lyck-
as fd fason pa en liten bét 4n att tvingas ge upp med
en storre.

Alla batar séljs inte pa annons

Det mest uppenbara sittet att hitta sin bat dr att ldsa
annonser i dagstidningar, béttidskrifter och pé In-
ternet. Men uppgifterna dr ofta knapphindiga och
det kan vara svart att fi grepp om vad det egentligen
ar for bat som salufors. Om du redan vet vad det ar
for typ av bt du letar efter har specialféreningarna
och klassforbunden ofta egna tidningar eller webb-
platser med annonser som kan vara virdefulla.

Det finns dven andra och kanske bittre sitt. Be-
ratta for alla du kidnner vad du letar efter. Det ar all-
tid ndgon som kidnner nagon. Bor du i en stad eller i
ett battatt omréde kan du besoka béatklubbar som
har ménga trabatar och promenera lings bryggorna.
Varje batklubb har en anslagstavla dir det oftast
finns batar till salu, och om nagon medlem funderar
pa att sdlja brukar det inte vara en hemlighet for de
ovriga i klubben. Médnga drar sig for att annonsera.
Att sdlja sin bat ar en kinslig sak och de flesta vill
kinna sig trygga med att bdten kommer i goda hin-
der. Det dr inte alltid en bat siljs till hogstbjudande
utan istéllet till den som visar att han eller hon vill
och kan ta hand om den.

En fordel med att hitta sin bdt pa en batklubb ar
att man fér en kinsla for hur just den klubben fung-
erar. Ofta stannar baten pd sin gamla klubb dven
med sin nya dgare. Det finns exempel pa bdtar som
varit med i samma klubb i hundra ér eller mer. En
sddan bat flyttar man inte pd om man koper den,
aven om klubben ligger lite avigt till.



Tvi nyupptagna Plymbyggda
skirgdrdskryssare, sK75:an
Estrella och sk55:an Gusten.

Hosten ar bast

Det dr pd varen som suget efter batar 4r som storst
och priserna f6ljaktligen som hogst. Du kan fa mer
fér pengarna om du har mojlighet att vinta med ko-
pet till hosten. En fordel med hostkop ér att du inn-
an du skriver pa papperen kan fa prova béten i sjon
och sedan inspektera den efter upptagningen (ris-
ken finns forstas att ndgon slar till fore dig). Nackde-
len &r att batdgandet borjar med en arbetssisong.
Men att du tar hand om baten pa vintern, gér nod-
vindiga renoveringar och sedan varrustar den inne-
bér att du lar kinna den bittre. Nir den sedan glider
av slipen dr det verkligen din egen bét som flyter dir,
en bt som du lagt ner lite av din sjal i.

Ambitionsnivan varierar bland batképarna. Vis-
sa vill ridda en bat som med nuvarande dgare haller
pé att forfalla. Det dr onekligen lovvirt, men de fles-
ta 4r nog nagot mindre ambititsa och vill ha en bat i
sd gott skick som budgeten tillter.

Nir du hittat ditt objekt och kinslorna siger ja
ir det bra om du forsoker slippa fram den fornuf-
tiga sidan av dig sjalv. Om du har fallit for en oprak-
tisk bat i déligt skick dr det bittre att du gor det med
Oppna 6gon. Nagon pé varvet/batklubben kan kan-
ske ge dig virdefulla synpunkter och rad.

Det enklaste sittet att bedoma batens skick ar att
se pd allmintillstdndet. Ar det god ordning pa baten
har formodligen dven underhallet skotts. Det dr de-
taljerna som dr avslojande. Om béten du fastnat for
ar en entypsbat dr det lite littare eftersom du kan
jimfora den med andra exemplar av samma typ
innan du bestimmer dig.

Ta girna med nagon mindre bétfrilst kompis
som inte idr sd kinslomissigt inblandad och som kan
hélla ner dig pd jorden nir det dr dags att kopsla.
Men forlita dig aldrig helt pd ndgon, det dr du som
ska ta beslutet sé 1at inte nagon, allra minst kompi-
sen, bli syndabock om du gor ett déligt kop.
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Batbesiktning

Nir du vil har bestimt dig och vet att det &r ritt bét
du hittat bor du anlita en besiktningsman. Det kos-
tar en del men dr vdrt varenda krona. Det finns tvd
typer av besiktningar: batbesiktning och sikerhets-
besiktning. Den sistndmnda paminner om bilprov-
ningen, den riktar in sig pa sikerhetsdetaljerna och
sdger inte sa mycket om bétens skick. Manga forsik-
ringsbolag kriver en sikerhetsbesiktning vart femte
ar om béten dr dldre dn tjugofem ar.

Nistan varje batklubb har ndgon som ér licensie-
rad att utfora sakerhetsbesiktningar. En sikerhets-
besiktning tar ungefir en timme och kostar nigra
hundralappar. Formodligen har siljaren protokoll
frdn tidigare sikerhetsbesiktningar som du kan be
att fa se. Bli inte avskridckt om de innehaller ménga
papekanden, det behover inte vara ett tecken pa ka-
tastrof. Forsdkringsbolagen kraver inte att du ska ha
ett protokoll utan anmirkningar.

Batbesiktningsmén, som ofta dr bdtsnickare eller
har andra adekvata yrkesmaissiga kunskaper, ser till
bétens helhetsskick och gor en grundlig undersok-
ning av baten. En batbesiktning kan liknas vid en
husbesiktning och den tar minst ett par timmar vid
béten och ytterligare tid for att skriva rapporten. En
sddan genomgéng ger dig en mycket god bild av bé-
tens skick. Allra bdst 4r om besiktningen kan goras
medan baten ligger pa land.

Batbesiktningsmén dr bland annat organiserade i
Batbesiktningsmannens Riksférening och du hittar
dem i telefonkatalogen eller pa Internet. Kostnaden
for en batbesiktning dr hogre men ger dig betydligt
mer dn en vanlig sidkerhetsbesiktning. En béatbesik-
tningsman kan dven gora en virdering av baten, vil-
ket ibland kravs for att kunna forsidkra den.

Om du inte sjilv ar mycket kunnig bor du alltid
anlita en besiktningsman, dven om det dr en relativt
billig och enkel bt du tinkt kopa. Far du veta att
béten 4r i gott skick dr det bara att gratulera. I annat
fall har du 4nda god nytta av besiktningsprotokollet.
Du far dels ett battre forhandlingslage, dels fungerar
det som en prioriteringslista 6ver vad du bor satsa
pé efter kopet. Det ar battre att tidigt fa veta de fel
och brister som besiktningsmannen hittar 4n att
uppticka dem mitt under sisongen. Ofta kan kost-
naden for en besiktning betala sig genom att priset
for baten kan forhandlas ner.

Att soka batens historia

Om du koper en bat utan stamtavla dr du sikert ny-
fiken pé att fd reda pd s& mycket som mojligt om
den. Oftast vet sdljaren bara det han eller hon fick
veta dd baten bytte dgare forra gingen. Fraga alla
du kommer at. Folk blir i regel smickrade over att
tas for experter och det dr inte omojligt att ndgon
kdnner igen baten. P4 bitklubben brukar det alltid
finnas ndgon som kan hjilpa dig i ritt riktning,
men du har sdllan sddan tur att du dér hittar ndgon
som vet allt. Foreningar och intresseorganisationer
kan vara till hjdlp och du far d4ven bedriva lite egen
forskning.

Det svaraste brukar vara att ldersbestimma béa-
ten. Ar det en segelbat som 4r byggd efter en regel
kan man utgd fran att biten inte dr dldre dn métre-
geln. Entypsbatar har ett forsta datum nér de borja-
de byggas. Materialvalet kan ocksd ge vigledning.
Ibland sitter det en metallplatta med uppgifter fran
varvet ndgonstans pa baten. Vissa varv och bétbyg-
gare hogg in initialer direkt i trdet. Du kan dven titta
lite pa batens formsprak, men det ar en mer oséker
metod eftersom baten kan ha byggts efter en gam-
mal ritning.

Om du tror att béten &r ritad av ndgon av de mer
kinda tribatskonstruktérerna kan du med lite tur
och talamod hitta originalritningen pa Sj6historiska
museets ritningsarkiv. Om du vet vilket &r baten ar
byggd ska du tinka pd att ritningen ofta dr daterad
minst ett ar fore. Manga konstruktorer publicerade
sina ritningar i datidens olika battidningar, och dir
kan du ocks4 hitta din bét.

Det krdvs mer detektivarbete om baten har bytt
namn nagra ginger. Ibland kan man hitta skruvhal
efter gamla namnplankor eller solblekta partier i
tréet efter paskruvade bokstiver av metall som kan
ge en viss vigledning.

Du kan ocksa prova att ligga ut en bild pa din
bét pa ndgon av de bétsajter som finns pa Internet
och efterlysa information.

Ingen bt dir i helt perfekt
skick. En besiktningsman kan
ge rdad om vilka brister som
borde dtgiirdas omedelbart
och vilka som kan vinta till
senare.
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Batens anatomi

Varje fackomrdde har sin egen terminologi. Till var-
dags dr det inte sd viktigt att kalla saker vid deras
korrekta namn. Sidan av baten istillet for friborden
eller golvet istillet f6r durken missforstés inte av nd-
gon, men ska man bestilla ett jobb av en batsnickare
eller borja diskutera limningsteknik eller konstruk-
tionssitt dr det bra att kunna skilja mellan olika de-
taljer och anvinda ratt uttryck.

Nedan beskrivs de vanligaste delarna som fore-
kommer pé de flesta bétar.

Skrov

Undertill sitter naturligtvis kolen (1). Pa segelbatar
bestér den i regel av bly eller jarn. P4 motorbétar r
den oftast av trd med en slitskena av metall under.
Segelbatarnas kolar gjuts i en form for att fa perfekt
passning till biten.

Kolen &r fastbultad i kolplankan (2) med kilbul-
tar (3) som dras dt genom ett halrum i kolen kallat
kolficka (4). Nér kolen ar fastsatt fylls kolfickan igen

med bly. Bultarna kan vara gjorda av olika material
som brons, rostfritt, stdl eller jarn. Ar bultarna av
jdrn ska man vara uppmirksam pa att de kan rosta
och didrmed riskera att gé av. Vanliga traslag for kol-
plankan dr ek, mahogny eller furu.

Det finns tre stivar pé en bét: forstiv (5), akter-
stiv (6) och roderstiv (7). Tillsammans med kol-
plankan och kndt (8) kallas allt detta for resningen.
Kni kallas den forstirkning som gors i vinklar mel-
lan till exempel kolplankan och roderstiven eller
mellan akterstiven och akterspegeln. Stivarna ir
fasta i kolplankan med en lang lask (skarvning).
Detta gors med stdvbultar (9). Falsen i till exempel
forstaven och kolplankan dér bordliggningen ar fist
med skruvar kallas spunning (10).

Tvirs over kolplankan ligger bottenstockarna
(11). De ér fastbultade i kolplankan och ibland dven
i sjilva kolen. Bottenstockarna kan vara av tri, oftast
ek, eller av stdl. Eftersom bottenstockarna fungerar
som tvirskott i baten 4r det viktigt att det finns vdg-
hdl (drianering) (12) sé att vatten som ligger i botten
kan rinna genom bottenstockarna mot den djupaste
punkten och linspumpen. P4 bétar med mast finns

Kol
Kalplanka
Kolbultar
Kélficka
Forstiv

. Akterstiv
Roderstiy
Kna

. Stavbultar

. Spunning

. Bottenstockar
12. Vighal

13. Mastfot

14. Spant

15. Balkvigare
16. Diick

17. Bordliggning
18. Skott

19. Diicksbalkar
20.Sarg

21. Karvel

22. Skarndiick
23. Mittfisk
24.Bridgding
25. Overliggare
26. Ruffbalk

27. Rostjdarn

28. Hjiirtstock
29. Rorkult
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A. Klinkbord

N

B. Kravellbord

c. Ribbkravell

D. Liktkravell

ocksé en mastfot (13) som 1 lingdled férdelar mas-
tens tryck. Spanten (14) formar skrovet och kan si-
gas vara batens revben. Spanten gar fran kolsvinet
och upp till balkvigaren (15) och dicket (16). P
storre bétar dr det vanligt att vart tredje spant dr
kraftigare, antingen av metall eller av trd. P& vissa
bétar dr traspanten lamellimmade. Dessa kraftigare
spant dr fastbultade i bottenstockarna. Mellan de
kraftigare spanten sitter det enklare spant, sa kallade
basade spant. Basning innebdr att spantvirket virms
med dnga och formas efter batens bordliggning.

Bordliggningen (17) som dr skrovets tickning ar
fast vid spanten. I Sverige dr det vanligt att bordligg-
ningen ir nitad till spanten. Till traspant anviands
kopparspik med bricka och till jirnspant anviands
stalnit. Nithalet ticks utifrdin med en traplugg. Ut-
anfor Sverige har det varit vanligare att borden och
spanten skruvas ihop.

Bordlaggningen gors enligt tvé olika huvudprin-
ciper, klinkbordliggning (a) och kravellbordliggning
(8). Vid klinkbordliggning ligger borden utanpa
varandra och bildar en trappstegsyta. Fordelen ér
att det ger en mycket stark konstruktion som inte
kraver sa tit spantning som annars. Vid kravellbord-
liggning passas borden titt ihop och bildar en slit
yta. P4 senare tid har man bérjat limma ihop kra-
vellborden forutom att fista dem i spanten. Det
finns flera varianter av kravellbord.

Ribbkravell (c) finner man oftast pd snabbgden-
de motorbétar. Det 4r tunna kravellbord med liangs-
gdende ribbor pd insidan av nten (den lingsgdende
fogen mellan plankorna) — en stark och tit 1gsning.
Liktkravell (D) ér ett enklare byggnadssitt med
plankor som dr limmade och skraspikade i varandra.
Bordplankornas sidor ar skadlade pa ena sidan och
har en motsvarande utbuktning pé den andra, un-
gefir som spontat panelvirke, for att passa i var-
andra och gora konstruktionen titare.

Nir trd skarvas kallas det pd batar for laskning.
Det kan goras pé olika vis. Om en bordplanka lidggs
efter en annan kallas det stumlask. Om skarven for-
lings genom att bagge plankor hyvlas snett pa ling-
den s att de passar i varandra kallas det snedlask.
Man anvinder dven bladlask och haklask som ir
olika sitt att ssmmanfoga tva bitar tra. Vid stumlas-
kar i bordliggningen brukar man anvéinda en lask-
bricka pa insidan for att forstirka skarven.
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For att fa skrovhalvorna att sitta ihop bygger
man in skott (18), batens tvargdende viggar. Dessa
placeras strategiskt efter konstruktionsritningen
och fistes foretradesvis i spantningen och dicksbal-
karna (19).

Fran for till akter pd insidan av spanten vid
oversta bordet sitter balkvigaren, nitad eller skru-
vad. Denna bir upp décksbalkarna som ir nedfillda
och fastskruvade i balkvigaren. Dicksbalkarna, som
kan vara lamellimmade eller sdgade, bar upp dicket.
Huvudbalkarna dr liksom skotten noggrant utplace-
rade for basta barighet och gors i grovre dimensio-
ner dn ovriga balkar.

Den tita och stabila 6vergangen mellan sittbrun-
nens och ruffens sarg (20) och dick gors med kar-
veln (21). Dicksbalkarna fills ner i karveln och fistes
med tvé kraftiga skruvar.

Overbyggnad

Ovanpé ddcksbalkarna ligger sjilva d4cket. Det finns
manga varianter och tekniker for uppbyggnad av
dédcket. Vanligast ar ddcksribbor med natmassa
emellan, dukade dick, plywood eller dick av breda
mahognyplankor, sa kallat skivdack. PA manga batar
finns det ett skarndiick (22) som foljer skrovets utsi-
da och bildar en stark lidkonstruktion med det
oversta bordet.

Plankan i mitten av ddcket som ir lite bredare dn
décksribborna kallas mittfisk (23). Beroende pa hur
ribborna ir gjorda kan mittfisken vara tandad for
att finga upp ribborna. Ovanpd skarndicket finns
pé manga bétar en bridgdng (24) att ta spjirn emot
vid sjogang. Ovanpé bridgdngen finns dverliggaren
(25). Tillsammans bildar de relingen.

De stdende sargarna ramar in ruffen och sitt-
brunnen. Direkt i sargens ovansida, eller i karveln
pé sargens insida dr ruffbalkarna (26) infillda. Ofta
har rufftaket en skylight som bade sldpper in ljus
och fungerar som ventilation.

Pa segelbatar och riggade motorbétar finns rdst-
jdrn (27) som kommer upp genom dicket och ar
fasta i bordlaggningen. Rostjarnens funktion &r att
hélla fast riggen. For styrningen dr rodret fist vid
hjirtstocken (28). Rodret dr sedan antingen direkt
eller med styrvajer sammankopplat med bétens ratt
eller rorkult (29).
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] * .
Batritningar
Linge byggdes batar helt utan ritningar. Det var bét-
byggarens kunskap och erfarenhet och bestillarens
onskemal som avgjorde hur baten blev. Det var forst
péd 1700-talet som metoder for batritningar borjade
utvecklas. Har du turen att ha tillgéng till din bats
originalritning kan det vara intressant att veta hur
du ska tolka den. Det idr inte alldeles sjdlvklart hur
den ska ldsas. Ndr man forsta gdngen ser en bdtrit-
ning framstar den som rorig och svér att 6verblicka.
Jamfort med till exempel en husritning har en bét
betydligt fler krokta linjer och ytor som inte foljer
ndgra rita plan. Darfor har en sirskild batritnings-
teknik utvecklats.

De vanligaste ritningstyperna bestér av tre bas-
vyer: profilritning, planritning och spantruta (se rit-
ningen av r6:an Sinkadus nedan). Aven inrednings-

De tre vanligaste vyerna i en béten. Till viinster visas tviir-
bétritning dr profilritning snitten frdn bdtens bredaste
(baten sedd frin sidan), plan- spant och akterut, och till ho-
ritning (bdten sedd uppifrdn) ger ser man tvirsnitten forut,
och spantruta (hir infilld i alltsd ser man biten bide
profilritningen) som visar framifrdn och bakifrdn i en

flera ihoplagda tvirsnitt av och samma vy.




Principskisser for batritningens linjer

De horisontella snitt som bil-
das om man skir bédten i
skivor syns som vattenlinjer
pa profilritningen.

De snittytor som uppstdr om
man skivar biten pd tviiren

l !I 1 et kallas konstruktionsspant och
| %/’ dterfinns pd bétritningens
! 3 — spantruta.

Hir syns resultatet av den
tinkta uppskivningen av
bdten. Samtliga linjer pd
skissen syns i ndgon av bdt-
ritningens vyer.

99

ritningar forekommer och for segelbdtar finns det
dven en segelritning. Grundprincipen bygger pa att
man tanker sig att baten skivas upp i tunna skivor pé
tva ledder: horisontellt langs vattenlinjen och verti-
kalt langs spanten (se principskisserna). Alla linjer
som finns med pé ritningarna ér resultat av denna
tinkta uppskivning. G6r man tankeexperimentet
att man forst skivar upp béten enligt skisserna har
intill och sedan limmar ihop den igen kan man se
alla ritningslinjer som limfogar.

De horisontella linjerna kallas vattenlinjer. Den
tankta vattenlinjen, som konstruktoren berdknat att
béten ska flyta pa, kallas konstruktionsvattenlinjen,
KVL. Den verkliga vattenlinjen kallas flytvattenlin-
jen. Forhoppningsvis sammanfaller de.

Ta en titt pa profilvyn pd ritningen pa motstden-
de sida dédr man ser baten frén sidan. De vagrita lin-
jerna dr helt enkelt de olika vattenlinjerna. De verti-
kala linjerna kallas spantlinjer eller konstruktions-
spant. Spantsnittet ddr bdten dr som bredast kallas
nollspant. P4 planritningen under profilvyn ser man
istillet baten uppifran. Fortfarande &r konstruk-
tionsspanten de raka linjerna tvirs ver baten.

Den tredje vyn, spantrutan, visar bédten rakt
framifran och rakt bakifran pd samma gang. Tank
dig att béten &r snittad lings nollspantet, alltsd dir
baten dr som bredast. Till hoger ser du hur batens
linjer ser ut forover, och till vanster ser du hur ba-
tens linjer ser ut akterover. Spantrutan innehaller
ritningens alla konstruktionsspant i samma vy.

Négot som gor ritningen lite mer sviroverskad-
lig for amatéren men underlittar {61 batbyggarna dr
de diagonallinjer som utgor begransningslinjer for
bétens skrovform. Diagonallinjerna 4r viktiga for att
fa ratt form pa skrovet i bétens lingdriktning, och
vid konstruktion efterstrivar man att fi dem vinkel-
rdta mot spanten. Lutningen varierar med spanten,
vilket syns i spantrutan pa motstaende sida.

Uttrycket lateralplan forekommer ocksa nir man
pratar om batritningar. Med det menas bédtens un-
dervattenskropp sedd fran sidan, alltsd profilen av
den del av bdten som finns under vattenlinjen. Dess-
utom finns det vertikallinjer som skir baten i snitt
parallella med mittlinjen och som anger avstinden
mellan déckslinjen och batens undersida.
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Skogsbruk med inriktning péd béitbyggeri var forr en
vdl utvecklad verksamhet i Sverige. Framforhall-
ningen var stor och en viktig uppgift var att forse
den svenska flottan med rdmaterial. De mest kinda
planteringarna for detta syfte dr formodligen eksko-
garna pa Visingso. I borjan av 1800-talet anlades dir
en fyra hundra hektar stor ekskog som skulle ge rd-
material till flottans fartyg. Planteringen skedde pa
kungens uppdrag och leddes av en Israel Strom som
dven var ansvarig for den kungliga Djurgarden i
Stockholm. Men nir ekarna vuxit klart hade flottans
behov av ek minskat och virket anvinds istillet for
andra dndamal.

Aven for batbyggeri i mindre skala planerade
man forr for ramaterialtillgdngen. Framforallt de
mindre varven planerade sin produktion i god tid.
Aldre personer kan beritta historier om hur det gick
till forr ndr man snarade skog. Ett tridd tvingades till
att vixa i en boj med hjilp av en kitting som man
spinde ned. Med denna metod kunde man fa virke
till en mycket fin forstdv med hela fibrer efter unge-
far tio till trettio ar. Man tog ocksé vara pa naturligt
krokvaxt timmer. Virket forvarades under taksto-
larna pa logar i ménga dr innan det anvindes. Den
simsta kvaliteten anvindes for husbyggnad, lite
bittre virke anvindes till mobler och det finaste vir-
ket till att bygga batar.

Idag finns det nog ingen bétbyggare som ar sjalv-
forsorjande pa virke och formodligen ingen som
planerar med samma tidsperspektiv som nir ekarna
planterades pd Visingso. Det dr emellertid inte min-
dre viktigt idag att vilja ritt virke till batbyggen.

Numera dir det svirt att fd tag
pd annan mahogny i hel stock
in afrikansk. Den sydameri-
kanska mahognyn fér inte
langre exporteras oféridlad.
Afrikanska mahognystockar
kommer till Sverige i lingder
om dtta till tio meter. Stock-
arna pd bilden dir drygt en
meter i diameter.
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Vilj ratt traslag

En stor del av jobbet i ett forstklassigt bygge gors
redan nir virket viljs ut. Det giller att vilja ett vil
torkat trislag med rétt hallfasthet och vikt och en
vacker &dring och nyans. En bat ska hélla i manga
decennier och det tar flera ménader att bygga den,
sd det finns ingen anledning att forsoka spara ndgra
kronor genom att vilja ett simre virke eller billigare
tréslag.

Virket i en bét far utsta stora pafrestningar. Ma-
hogny klarar av att utsittas for kraftig solvirme ar
efter ar, den kan sitta under vattenytan i stindig vita
i fem ménader och sedan std pé land i minusgrader
resten av dret, sd det dr ingen slump att det ar ett
populdrt traslag. Mahognyn dr vad batbyggarna kall-
lar formstabil. Det betyder att den ror sig mycket lite
vid temperatur- eller fuktighetsviaxlingar. Andra
fordelar ar att den &r vridstyv och inte innehaller
ndgra fetter eller garvsyror som forsvérar arbetet.

Men mahogny dr inte bra i alla sammanhang och
det dr ddrfor inte det enda tréslaget som anvinds till
tribdtar. Hos virkesgrossisterna finns det mesta och
ett besok ar en exotisk upplevelse. Hir finns piron,
korsbir och apel bredvid mer vanliga béttrislag som
mahogny, ek och oregon pine i ménga olika kvalite-
ter. Varje traslag och virkeskvalitet har olika anvind-
ningsomréaden.

Aven om man ir beredd att ligga ner mycket
pengar och tid pé att hitta material till baten ar det
ingen latt uppgift att fa tag pa det, i alla fall inte for
den som bara behover sma kvantiteter och inte vill
kopa in hela kubikmetrar av exotiska trislag. Gros-
sisterna kan ibland sélja hela plankor om man ska
gora ndgot storre jobb pa biten, men de ir inte sér-
skilt roade av att silja strobitar till batdgare. For en-
skilda batdgare ar det formodligen enklast att vinda
sig till ett batsnickeri. Aven andra snickerier arbetar
med virke av bétkvalitet, men det idr ofta mycket
torrt och kommer att svilla en aning nir det an-
vinds utomhus pd baten. Bitbyggare brukar lita
virket ligga utomhus ett par manader sd att det kan
acklimatisera sig innan arbetet paborjas.

Tédnk pé att alla delar pd en och samma planka
inte haller samma kvalitet. Virke fran tradets yttre
delar har simre egenskaper och kdnns i regel igen pa
sin ljusare nyans.



Obehandlat tra

Oregon pine
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Oversikt av de vanligaste trislagen i svenska bétar

Ek

Ask

Teak

Mahogny

Furu

Gran

Oregon pine

Spruce

Lark

Anvindning

Stévar, kolplankor och bot-
tenstockar. Aven till spant,
bordliggning, motorbiddar
och sargar. For stommar an-
vinds rd, otorkad, ek.

Spant, ruffbalkar, listverk
och till andra platser i biten
dér man vill framhéva linjer.

Dick och déckssnickerier
samt till inredning.

Bordliggning, dick, stivar,
ruffar och dickssnickerier
samt till inredning.

Bordliggning, balkvigare,
dicksbalkar och andra bi-
rande balkar. Anvinds ocksé
till diack som ska dukas.

Mast, bommar och aror
(rundhult) pé grund av rela-
tivt 1ag vikt. Anvidnds ocksd
till dukade dick.

Dick, innertak, bordligg-
ning, balkvigare, balkar och
rundhult.

Master och bommar (rund-
hult). Dicksbalkar.

Bordliggning.

Utseende

Torkad ek ér ljusbrun till
morkbrun. Ra dr den gyllen-
gul till gragul. Ytveden ar lju-
sare dn kirnveden.

Ljusgul till ljusbrun med
kraftiga adringar.

Mérkbrun men vid oxida-
tion blir den med tiden gra.
Vid ségning blir den tillfal-
ligt grongul.

Det finns ménga olika sorter
som skiftar frén ljuslila 6ver
ljusbrun till mérkt brun. Blir
med tiden morkare men bleks
av solexponering. Ytveden
som ir betydligt ljusare 4n
kidrnan drar mot gratt och
ska undvikas vid batbygge.

Ljust trislag som ér gulare ju
mer harts det innehéller. Yt-
veden dr ljusare och mjukare
4n kidrnveden.

Vitare dn furu men har tyd-
ligt markerade kvistar som
ar mycket morka. Kvistarna
kan krympa vid torkning
och efterlimna hal.

Gyllengul till rodbrun. Mel-
lan olika plankor kan det
vara stor skillnad pa struktu-
ren pd arsringarna.

Ljust gult, néstan vitt traslag.

Gyllengult till ljusbrunt.
Kraftiga drsringar.

Foér- och nackdelar

Ek ér ett hart och tungt trislag som ldtt spricker nir det torkar.
Genom sin styrka och tyngd passar ek till stommar dér tyngden
inte dr ett stort problem. Ektrd innehaller garvsyra som gor att
det motstar rota bra, men syran angriper jirn. Tank ocksd pé att
ytveden inte alls har samma motstandskraft som kdrnveden. Ek-
trd dr svért att limma och krymper och sviller mycket vid skift-
ningar i temperatur och fuktighet.

Ask dr ett hirt och svarbearbetat traslag men later sig basas utan
problem. Om det blir instingt och inte fir andas bildas litt rota,
till exempel bakom skott och bottenstockar. Relativt svarlimmat,
1 ovrigt ganska likt ek, till och med lite tyngre.

Ror sig lite. Innehéller gott om hartsliknande oljor som gér den
mycket talig mot rota. Teak dr svar att ytbehandla och limma,
och den sliter hart pa verktygen pa grund av att den innehaller
kisel, sma sandliknande partiklar, som forsvérar bearbetningen.
Kriver ingen ytbehandling.

Littbearbetat och hért trislag vilket gor det formstabilt om dn
ndgot sprott. Det ror sig mycket lite. Enkelt att ytbehandla och
olja in. Det finns ménga olika typer av mahogny. Man delar upp
dem i afrikansk eller sydamerikansk mahogny. Den afrikanska
mahognyn gér att f4 tag pd i hel stock och passar darfor till ny-
byggnadsprojekt dir samma struktur och firg dr 6nskvird. Ma-
hognyn har mycket goda egenskaper vid limning. Blir litt for-
stord av rostande jarn och kan frysa sonder vid stivar.

Furu har en ldng historia i nordiskt batbyggeri. Den klarar rost-
angrepp frén till exempel jarnspant relativt bra. Blanar dock latt
och ror sig relativt mycket och ar dirfor battre till klinkbord-
ldggning én till kravell. Var noga med att anvinda fullmogna
trad med tita drsringar.

Mycket litt traslag som dr enkelt att limma. T4l ej att vara in-
stangt. Bldnar latt. Det kan vara svart att fa tag pa langa kvistfria
langder. Inte lika hallfast och hart som furu men har storre seg-
het.

Oregon pine ér enkelt att limma och gér att fa tag pa i langa
lingder. Ungefir lika hallfast som furu men négot tyngre pd
grund av hogre hartsinnehall vilket dven ger béttre motstand
mot rota. Spricker litt vid bordlidggning.

Finns i langa fina, kvistfria lingder. Mycket bra vid limning. Latt

traslag som inte bldnar och som tal vanskoétsel relativt val.

Spricker litt. Enkelt traslag att limma och det finns att {4 tag pa i
ldnga langder.



Tagvirke

Att 4gna tagvirket lite uppmirksamhet forhojer bé-
tens helhetsintryck, och om du lar diglite om sprak-
bruket kan du halla stilen pa bryggan och slipper
prata om snoren och knutar.

Tégvirke dr vad forstdsigpdarna kallar allt som vi
andra kallar rep, linor, snoren etc. Tagvirke dr ett
samlingsnamn. Vi kommer hir att tala om rep. Nar
ett rep far en uppgift hinder ndgot intressant: det
byter namn och blir en tamp eller en lina, till exem-
pel en ankarlina eller en aktertamp. Tamp kallas
ocksd ibland den sista delen av ett rep, ddrav ut-
trycket pd sluttampen. P& segelbatar kallas ett rep
som anvands for att reglera seglen for skot eller fall
och i vissa fall dven gaj. Man hissar seglen med fall
och reglerar dem under segling med skot.

Det finns tva huvudtyper av rep: slaget och flitat.
Slaget rep bestdr av garn som tvinnats till kardeler
som sedan slagits (vridits) ihop till rep. Garnet be-
star av spunna fibrer av konst- eller naturmaterial.
Oftast har rep tre kardeler och kallas dé for treslaget
rep eller treslaget tdgvirke. Fler kardeler forekom-
mer och man siger da fyrslaget rep och sé vidare.
Ibland kallas kardeler for dukter. Dessa uttryck an-
vinds synonymt. Flitat rep dr ett modernare pa-
fund. Flitningen gor repen och linorna smidigare
och jimnare, men & andra sidan 4r flitat rep betyd-
ligt svérare att splitsa, det vill sdga att fldta thop dn-
dar av tagvirke till en permanent 6gla eller skarv.
Flitat rep har i regel en mantel eller ett holje kring
en kirna i mitten.

Traditionellt har rep alltid inneburit naturfiber.
De vanligaste materialen har varit bomull, sisal, ko-

kos, manilla och hampa. Nufértiden ér det svart att
hitta rep av ndgot annat 4n konstfiber om man inte
gar till specialbutiker, vilket helt enkelt beror pa att
konstfiber dr sd mycket bittre. Det varken ruttnar
eller moglar om det blir fuktigt, det ar l4tt att arbeta
med och det har generellt hogre brottgrans och slit-
styrka. Nackdelen ir att det inte luktar lika gott som
naturfiber och ibland siljs i anskramliga farger som
ser illa ut till mahogny och kromad massing.

Konstfiberrep gors i polypropylen, polyester, ny-
lon, polyetylen eller aramid (kevlar). En obestridlig
fordel med konstfiberrep av polypropylen ér att det
flyter. Det dr bra vid f6rtojning i boj eftersom repet
inte riskerar att trassla in sig i propellern. A andra
sidan har det lite samre slit- och brottstyrka 4n rep
av andra material, s man far ta till lite grovre di-
mensioner om man viéljer polypropylenrep.

Kan man leva med lite fusk och avsteg fran de
riattroendes smala stig finns det rep av konstfiber
som ser ut som naturfiber. Man maéste inte ha grona
och rosa tampar bara for att man viljer konstfiber.
Bristen pa tjardoft kan man lsa genom att anvanda
lite tjarad tamp pé strategiska platser (eller genom
att dricka rokig whisky medan man arbetar). Tjira
anvinds traditionellt till tdgvirke av naturfiber av
samma anledning som man anvinder det till batar
— for att fuktskydda och konservera.

Skicket pa tagvirket ombord siger en del om hur
sjomansmissig besittningen dr. Det ska vara ord-
ning och reda bland repen och det ska finnas gott
om dem. Det vore till exempel synd att missa en bra
naturhamn bara f6r att ankarlinan dr f6r kort eller
for att det inte finns tillrackligt med rep for att for-
toja sikert.
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Sjomaning

Sjomaning ir ett gemensamt namn for alla typer av
reparbete. Forr, pé segelfartygens tid, var det livsvik-
tigt att besattningen behérskade en stor miangd kno-
par och att de hann &dgna sig 4t att underhélla tag-
virket ombord. P4 ett stort skepp kunde det handla
om atskilliga kilometer rep som krivde tillsyn. For
att f4 en anstindig nivd pa en fritidsbat riacker det
dock gott om man behirskar fyra basknopar och det
dr bra om man kan tagla och splitsa.

Det man verkligen bor kunna om sjomaning gar
snabbt att ldra sig och for den som vill fordjupa sig
finns ménga knopbdcker att vilja mellan. Bland
dessa maéste en sirskilt nimnas: The Ashley Book of
Knots. Det dr en volym pa over sex hundra sidor som
du med lite tur kan hitta pa antikvariat eller i nagon
nytryckt version i bokhandeln. Den fungerar som
ett uppslagsverk och har kommit i flera upplagor pé
olika sprdk, men tyvirr inte pa svenska. Referenser
till boken finns i skonlitteraturen: i romanen Sjé-
fartsnytt av Annie Proulx inleds varje kapitel med ett
utdrag ur denna knopbibel.

For att slippa skimmas ombord bor du bemastra
rabandsknop, halvslag (och dubbelt halvslag) pal-
stek samt stoppknopen étta, dven kallad fiol. Dess-
utom bor du lira dig hur man splitsar och hur man
taglar repandar sa att de inte slar upp sig. Ndr du
sedan kdnner dig mogen ar det dags att ge dig pd
dekorknopar som valknop och olika repmattor. Om
du lagger ner lite extra arbete ser baten mer inbodd
och personlig ut. Det 4r som bekant detaljerna som
gor skillnaden. Sjomaning 4r inte bara nyttigt, det dr
ocksd ett rofyllt sitt att fordriva kvillarna ombord,
medan man sitter och ljuger om dagens segling.

Litet tagvirkeslexikon

BUKT Uppstdr ndr ett rep
bojs till en dgla utan att korsa
sig sjalvt. Uttrycket anvidnds
till exempel for att forklara
hur knopar slés. Jamfér torn.
FALL Rep som anvinds for
att hissa och reva ett segel.
GARN De tunna trddar som
tvinnas ihop till kardeler. Gar-
net bestar av spunna fibrer.
KABEL Grovt tdgvirke som
har tillverkats genom att man
slagit samman tre stycken tre-
slagna rep eller trossar.
KARDEL Delarna som slés
samman till ett rep. Kallas
ocksa dukter.

MARLING Tvatradig tunn li-
na, ofta av tjirad hampa. An-
vinds exempelvis for tagling.
sAMSA Att dra at och justera
en knop.

sKOT Rep som anvinds for
att reglera ett segel.

spLITSA Att flita thop ett
reps kardeler till en perma-
nent ogla eller skarv.

STEK Annat namn fér knop.
Stek kommer fran hollidnd-
skan. Uttrycket anvinds i
namnet pé vissa knopar, till
exempel skotstek.

TAGLING En tagling gors i re-
péndar for att hindra dem
frén att tvinna upp sig.

TAMP Antingen den sista de-
len av ett rep som anvinds for
att exempelvis sld en knop el-
ler ett rep som anvinds for ett
sdrskilt syfte, till exempel en
aktertamp.

TIR Mellanrummet mellan
kardelerna i ett rep kallas tir.
TROSS Med tross menas
grovre tigvirke. Oftast med
en diameter dver 25 mm.

T GVIRKE Samlingsnamn for
rep, linor och allt annat som
bestér av sammanlagda fibrer.
TORN Nir ett rep liggs i en
dgla och korsar sig sjilvt.
Jamfor bukt.
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Rabandsknop

Den forsta knopen man lir sig ir oftast rébandskno-
pen. Den kan de flesta redan innan de borjar intres-
sera sig for tdgvirke, batar och knopar. Knopen an-
vinds for att hélla ihop paket eller buntar eller for
att skarva tva lika tjocka rep. Den ska dock inte an-
vindas for att skarva rep som utsitts for stor eller
varierande belastning eftersom den kan glida. An-
vind da hellre pélstek. Slar du den fel kallas den kar-
ringknop och glider dnnu littare. Namnet rabands-
knop kommer av den ursprungliga anvindningen:
att fista rasegel vid rérna, det vill siga rdseglen som
sitter pd de horisontella rundhulten pd masten.

Rébandsknopen slas som tvéd vanliga 6verhands-
knopar efter varandra enligt illustrationen. Andarna
ska komma ut pd samma sida om bukten for att det
ska vara en rdbandsknop.

Atta

En atta, eller 6verhandsknop i dtta som den egentli-
gen heter, anvinds som stoppknop i dnden av ett rep
som man inte vill ska glida ur ett hal eller ett skot-
block. (Den kan ocksd vara anvindbar for att hindra
tamparna i ett snorlds fran att férsvinna in i pasen
eller jackan.) Det finns manga olika stoppknopar.
Attan 4r den enklaste och kallas ibland for fiol pa
grund av sin form som paminner om en fiols
resonanslada.

Nir du slagit den drar du &t den hart sa att kno-
pen bildar en rejil knol pé repet. Syftet dr att den ska
bli sé stor som mojligt.

Palstek

Palstek dr en av de mest anvindbara knoparna och
kan till exempel anvdndas vid fortojning i bryggan
eller runt ett trdd eller pale (ddrav namnet). Den
kan ockséd anvindas for att gora fast ankaret, for att
skarva tvé rep eller for att skapa en fast 6gla. Knopen
pélstek dr mycket stabil och siker, dessutom &r den
enkel att l6sa upp igen dven efter det att den utsatts
for stor belastning. Den ar dock svar eller omojlig
att fi upp om den ér belastad.

Det finns en liten historia for barn om en prin-
sessa och en drake som man kan anvinda som min-
nesregel nar man slar ett pélstek. Tank dig 6glan pé
repet som en sjo och dnden som en drake som kom-
mer upp ur sjon och tar prinsessan om livet med sig
ner i djupet.

Du liter tampen gé runt ett trad eller bryggogla
och lagger sedan en térn (6gla) med den lingre an-
den av repet. Dirpa for du upp tampen genom 6g-
lan och ldgger den under och runt den fasta parten
av repet innan du for ner den genom 6glan igen och
drar at, samsar, knopen.

Dubbelt halvslag

Halvslag anvinds nistan aldrig som en egen knop
utan dr i regel en del i andra mer avancerade knopar.
Halvslag ar en sa kallad forbands- eller fastgornings-
knop som ir enkel att 16sa upp, och den kan anvin-
das for att binda om eller bunta ihop négot. Med
dubbelt halvslag kan man till exempel ligga fast runt
en pollare.

En variant pa det dubbla halvslaget dr dubbelt
halvslag om egen part. DA sldr man knopen om
samma rep som det slds med istillet f6r om en pol-
lare eller bryggring. Dubbelt halvslag om egen part
kraver inte sa mycket rep och kan vara bra om du
har korta tampar. En annan finess ér att knopen kan
justeras och skjutas lings repet ungefir som nir
man spanner en tiltlina. Slar man knopen kring till
exempel en bryggring kan man forst sikra den med
ett extravarv runt ringen.
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Baten och planboken

Ekonomi &r inget som tribétsdgare gdrna talar om.
Det kostar pengar att halla sig med bat, det méste
man ha klart f6r sig innan man skaffar en. Ibland
kan det kidnnas som om baten 4r ett svart hdl man
oOser pengar i. Segelbatsigare brukar siga att segla dr
som att std i duschen och riva sonder tusenlappar.
Fullt sd illa behover det inte vara, men det kan vara
bra att inte bokfora alla utgifter. Gor man det borjar
man kanske fundera 6ver om bétidgandet verkligen
ar vart priset, och sddana grubblerier klarar man sig
bist utan. Det dr ocksé kutym att inte tala om peng-
ar bdtigare emellan, precis som 4gare av entusiast-
bilar inte diskuterar hur mycket bensin bilarna drar.
Alla vet att det dr dyrt och ingen blir gladare av att
paminnas om det.

Den forsta och mest uppenbara kostnaden &r ko-
pet av baten. Det dr dock viktigt att inte stirra sig
blind p4 priset. Kopeskillingen blir snabbt marginell
nidr man ser pa totalekonomin for en bat. En billig
bat kan straffa sig senare, medan en lite dyrare bat
kan vara billig att dga i lingden.

Det finns en del utgifter som man helt enkelt inte
kommer ifrdn utéver sjilva bédtkopet, niamligen
kostnaden f6r bétplats, forsikring och varrustning.
Om man viljer att ha baten pé en kommersiell ma-
rina koper man sig fri fran en del arbete och bekym-
mer. Batklubbarna ér i regel billigare, men dédr méste
man vara med och arbeta vid sjosittning och upp-
tagning samt skota stiddagar, nattvakter med mera.
Samtidigt 4r just detta en del av charmen. Klubblivet
erbjuder en storre gemenskap och sillskap pa kvil-
lar och helger ndr man &r dir och jobbar pé béten.
Det finns ocksé fler att frdga nir man kdnner sig
osaker pé ndgot som ska goras.

De flesta klubbar foredrar att man har bade som-
marplats/bryggplats och vinteruppliggning av bé-
ten pa klubben. Priset beror pa hur stor bat man har
och brukar sittas efter hur méanga kvadratmeter
batskjul och ménga bryggmeter béiten kriver. En del
klubbar har en praktisk grians for hur stora béatar de
kan ta in. Priset skiljer sig mellan klubbarna men
det ligger 1 genomsnitt mellan 1500 och 4000 kro-
nor per ar.

Att forsikra gamla trabatar ar relativt billigt;
oftast racker det med ndgra hundralappar per ar.

Aldre tribtar stjils sillan och stulna bitar 4r svar-
sdlda eftersom de i regel dr unika. Forsikringsbola-
gen brukar ge rabatt om man har nautisk kompe-
tens, skepparexamen eller forarintyg. Ju snabbare
och modernare bat, desto hogre forsikringskostnad.
For en édldre tribét dr det dock svart att komma Gver
tusen kronor per dr. Som med andra forsakringar
lonar det sig att ringa runt och kolla med flera bolag.
Det finns ett antal forsikringsbolag som specialise-
rat sig pa batforsikringar, till exempel Atlantica och
Svenska Sjo. De brukar ocksa ha de bésta priserna.
Forsok att ta reda pd vad andra bétagare har for er-
farenheter sé att du far en uppfattning om hur villigt
forsakringsbolagen betalar ut pengar efter en skada.
Att f4 reda pd hur de virdesitter eget arbete vid re-
parationer dr ocksd intressant.

Vérrustningen kréver sitt. Du behover fernissa,
farg, bottenfirg, penslar, sandpapper med mera.
Rikna med att det gér at ett par tusen kronor per
siasong i rent forbrukningsmaterial.

Sammantaget och ldgt raknat kan du alltsé klara
en sdsong utan nagra sirskilda renoveringar eller in-
kép pa under fem tusen kronor. A andra sidan #r
sddana sisonger sillsynta. Ofta dr det ndgot som
mdste dtgardas och dé kan det kosta mycket mer.

Den forsta sisongen kan verktyg bli en dyr post
om du inte redan har en bra uppsittning. Du kom-
mer ocksé att behova kopa presenning och bockar
med mera for bdtskjulet om detta inte ingick i bat-
kopet. Snéla varken pé bétskjul eller pa verktyg — du
ska leva med dem i ménga ar. Hir som sa ofta an-
nars lonar det sig att kopa kvalitet 4ven om det svi-
der i planboken. I kapitlet "Béten pé land” kan du
ldsa mer om verktyg och tickning av baten.

Har man inte obegridnsat med pengar kan det
vara bra att sitta av pengar varje ar till en egen liten
bétfond. Ritt vad det dr behover ndgot mer omfat-
tande goras pd béten, och da dr det skont att ha
pengar undanlagda, i synnerhet om béten behover
en ny motor eller nya segel. Det handlar mest om att
lura sig sjdlv att det inte 4r sd dyrt med bét, men det
brukar fungera.

Det iir somrarna som gor allt
arbete médan virt. Det ir
viktigt att fd komma ut
ordentligt minst ndgra veckor
varje dr for att kin na sig
motiverad till nista sisong
pd land. (Pa bilden syns fyren
Svingen utanfor Sandhamn

i Stockholms skiirgdrd).









Namngivning

Det dr f& forunnat att dopa en trabat idag eftersom
det knappast nytillverkas ndgra. Naturligtvis kan
man dopa om en bdt som man tagit 6ver, men det
anses betyda otur. Bortsett frdn detta forsvérar
namnbyten mojligheten att soka bétens historia i
rullor och matriklar. Det finns heller ingen storre
anledning att byta namn pd en bét. Det dr ofta kir-
leksfullt givet, inte sdllan med fyndiga associationer
och i regel resultatet av mycket tankemoda. Namnet
ar en del av bétens historia och personlighet.

Batnamn har nistan alltid kommit till for att
hedra négon. Idag 4r det nog ofta en nirstdende
kvinna eftersom ménga batar fir kvinnonamn,
men sd har det inte alltid varit. Kvinnonamn pa ba-
tar borjade bli vanligt i slutet av 1700-talet men har
aldrig varit allenarddande. Darmed kan vi ocksd sld
fast att en bt inte nodvindigtvis dr en hon. Ménga
bédtar har konsneutrala namn och det var linge
vanligt med mansnamn. I Skandinavien dr det all-
mogebdtar som fiskebatar och vedjakter som tradi-
tionellt haft kvinnonamn. Det dr formodligen i
enlighet med den traditionen som manga fritidsba-
tar dops idag.

Det finns en oskriven regel som fitt viss sprid-
ning att batnamnet ska vara ett kvinnonamn med
fyra stavelser och A som sista bokstav, till exempel
Amorella, Veronica och Isabella. Det finns ocksa en
gammal myt om att nir bitbyggaren tog det forsta
hyveltaget pa kolstocken fick spinet som lossnade
avgora om béten skulle vara en hon eller en han be-
roende pé hur det landade. Ofta fick tribétarna sitt
namn redan innan de ritades. Bestéllaren och kon-
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struktoren behovde helt enkelt ett namn pé projek-
tet de arbetade med.

I dldre tider ville man blidka gudarna och fa de-
ras beskydd genom att dopa baten till deras dra. Nar
vi idag doper bdtar med champagne ér det en sen-
tida variant av tidiga bdtdop med heligt vatten och
offergévor. Mer pragmatiskt eller profant lagda bét-
dgare har valt att hedra andra makter som regenter
och nationalhelgon. Det handlar inte sillan om att
blidka bétens finansidr och beskyddare. Ett exempel
pé detta dr regalskeppet Vasa.

Att batar alltid varit viktiga for oss nordbor vitt-
nar mytologin om. De nordiska gudarna Frej, Loke
och Balder hade alla namngivna bétar med olika
egenskaper. Frejs Skidbladner hade egenskapen att
alltid ha forliga vindar. Lokes likskepp Nagelfar var
enligt myten gjort av doda manniskors naglar. Bal-
ders Hringhorni hade en ringformigt bojd forstav.

Djurnamn pd bétar har varit vanliga sedan vi-
kingatiden. Idag finns ménga exempel pa figelnamn
som Tirnan, Svalan och Falken. Men det dr inte bara
gracila figlar som skankt inspiration. P4 1500-talet
fanns till exempel 6rlogsfartyget Elefanten.

Att ange batens namn pé stiven eller akterspe-
geln ér ett relativt modernt pdfund. Bruket uppkom
i Holland pd 1600-talet. Fran och med slutet av
1700-talet mdste engelska batar vara tydligt markta
med namn och hemmahamn. I Sverige kom en sa-
dan lag forst 1902.

Gar man lings bryggorna vid en gasthamn idag
fir man nog siga att kvinnonamn dominerar, men
uppfinningsrikedomen ir stor. Och tvirtemot vad
man forst kan tro dr det de lite friare namnen som
har langst historiskt belagg.
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7 Med batsdasong menas inte bara som-
%

maren - varje ar har fyra batsasonger
med olika innehall. Vi har delat upp
det har kapitlet i host,

vinter och var for att tacka in det
som behover goras pa baten under

aret. Sommarsasongen behover

knappast nagon narmare beskrivning.

Sista avsnittet behandlar lite stérre
arbeten och sadant som man inte
behover gora sa ofta, i synnerhet
inte om baten kontinuerligt halls

i nagorlunda gott skick.
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Host

Nir hosten ndrmar sig och biten ska tas upp pé land
kan det kidnnas lite vemodigt. Men att sjosdsongen
ar slut betyder inte att batlivet ar slut — nu fir man
istillet tid att ta hand om sin bat ordentligt och rusta
upp den infor nista sommar.

I Mellansverige och Milardalen brukar upptag-
ningen ske kring manadsskiftet september/oktober.
Lingre norrut tas batarna upp tidigare och soderut
lite senare. Det viktiga &dr att batarna hinner tickas
och att de far torka ut ordentligt innan dygnsmedel-
temperaturen kryper under nollstrecket. Om béten
fortfarande 4r fuktig nir det blir riktigt kallt bildar
fukten is som expanderar och springer sénder triet.

Forsok att tomma baten pa sd mycket du kan fo-
re upptagningen, i synnerhet sddant som kan fara
illa over vintern. Losa grejer som ligger kvar kom-
mer bara att vara i vigen nir du ska arbeta med ba-
ten under hosten och vintern, och om du témmer
béten slipper du oroa dig for att fd ndgot stulet. Ta
hem alla textilier och allt tagvirke. Om du inte gor
det bildas det litt mogel i baten som kan sprida sig
till trdet. Tvdtta och gor rent sd mycket som mojligt
innan du stuvar undan det och forvara det torrt un-
der vintern. Rep och linor kan du kora i 40 grader i
tvittmaskinen s blir de som nya.

Det ar hdpnadsvackande hur mycket utrustning
som ryms dven i en relativt liten bat. Forsok forvara
alla bétgrejer pé en och samma plats under vintern
sd att du slipper yra runt och leta efter dem nir vé-
ren kommer. Har du mojlighet dr det praktiskt att
forvara allting som hor till baten i ett separat killar-
eller vindsforrad.

Upptagning
P4 en kommersiell marina brukar man kunna vilja
nir baten ska tas upp och man behéver inte sjilv
nidrvara vid upptagningen. Har man béten hemma
pa tomten eller loser upptagningen sjilv ar tid-
punkten ocks4 flexibel, men det kan vara bra att vara
ute 1 god tid med forberedelserna si att baten inte
kommer upp alltfér sent pd sisongen.
Batklubbarna faststiller ett datum da bétarna
ska upp som medlemmarna mdste ritta sig efter.
Ménga klubbar hyr en kranbil f6r upptagningen.

Andra har sinnrikt konstruerade bétvagnar som
man med handkraft flyttar runt batarna med innan
de liggs upp pa sina bockar. I bida fallen &r tdlamo-
det litet med den som inte har ordning pd bockarna
eller for klent pallningsvirke. Det &r inte roligt att
lata de andra vdnta medan man springer runt och
forsoker ridda situationen med en bt som viger ett
par ton balanserande pa batvagnen eller dinglande
ovanfoér huvudet. Att lata kranbilen vinta dr dess-
utom inte gratis. Se till att ha ordning pé dina grejer

och skaffa dig kraftiga, litt overdimensionerade




Upptagning pd Tranebergs
segelsdllskap i Milaren.
Mdnga klubbar anvinder
fortfarande system med riils
och slipvagnar istillet for
kranbilar.

bockar som kan anvindas ér efter 4r. Du kan antin-
gen snickra ihop dem sjilv eller kopa firdiga metall-
bockar eller stttor som ér enkla att anvinda men
som kostar lite mer. Har du en ldng bat eller en bét
med centralt placerad motor 4r det bra att ha en
extra bock mitt under baten som avlastning. Annars
kan den “hinga ner sig” och utsittas for onodiga
péfrestningar. Segelbatar vilar i regel pé kolen men
ska avlastas med bockar i féren och aktern. Nir
baten kommit upp pa land mirker du bockarna
med for och akter samt ditt namn. Det underlattar
nista host.

Nir béten vil dr uppe dr det dags att tvitta den.
Fuktig smuts lossnar betydligt enklare dn smuts som
hunnit torka och kanske méste slipas bort. Man kan
anvianda hogtrycksspruta for den utvindiga tvitt-
ningen, men det har vissa nackdelar. Sprutar man
for kraftigt kan vatten tranga in i triet sa att det inte
hinner torka ut fore vintern, och dr man inte forsik-
tig kan man rdka skada loggivaren, ett litet skovel-
hjul under baten som hor till loggmaitaren och som
inte d4r dimensionerat for att klara hogtryckssprutor.
Aven av miljoskil bor man vara forsiktig med att

anvinda hogtrycksspruta eftersom flagor med giftig
bottenfirg litt lossnar av trycket och blandar sig
med vattnet som sedan rinner ner i marken.

Innan du ger dig i kast med insidan av baten ar
det bra att skruva bort dyvikan (bottenpluggen) sa
att allt skoljvatten kan rinna ut ordentligt. Glom
dock inte var du ligger den. Sju ménader senare nir
béten ska i igen kan det uppsta panik om den ar for-
svunnen. Ett bra tips dr att fista dyvikan vid bocken
eller batvaggan med kraftig tejp.

Alla ytor pa insidan av bdten ska rengoras och
torkas. Vatten som fér ligga kvar mellan spanten och
lings bottenplankan kan frysa och ddrmed riskera
att skada baten inifrdn. Har du klinkbordliggning
ska du torka ur alla klink. Torka &ven upp slagvatt-
net i botten eftersom det ofta innehdller oljerester
som kan forstora triet och forsvara for till exempel
linolja, monja eller firg att fa faste.

Inombordsmotorer och stora utombordare som
man inte kan ta med sig hem ska konserveras. Varje
host har battidningarna artiklar om hur man ska
gora. Ta om mojligt hem propellern, eftersom den
ar stoldbegirlig och dyr att ersitta.
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Billiga och tunna presen-
ningar hdller bara ett par
sdasonger. Har du majlighet
dr det bittre att ldta mdtt-
bestilla presenningar av
kraftigare kvalitet.

Tackning

Se till att f4 bédten tickt sd snart som mojligt sedan
den kommit upp pa land. Lite grovt kan man siga
att varje vecka utan tickning pd hosten med nedfal-
lande 16v och frostnitter ger dig en dryg arbetsdag
pa varen. Dirfor ska biten under tak sd snart det
bara gar, gidrna redan samma dag som upptagning-
en. Det dr tickningen som avgor hur vil béten kla-
rar vintern. Agna dérfor lite tid 4t att tdnka ut vad
du behover.

Ett bra bétskjul ska vara tatt uppifrdn och stadigt
sd att det inte rubbas av hoststormarna eller bdgnar
under snons tyngd. Det ska ocksd vara rymligt, trev-
ligt att jobba i och litt att sdtta upp och montera ner.
Det ultimata bétskjulet 4r en fuktreglerad hangar
som héller plusgrader dret om, men det dr forstas fa
som har tillgang till en sddan. Istéllet far man f6rs6-
ka skapa ett batskjul med sa bra forutsattningar som
mojligt.

P3 en bétklubb ir det oftast ont om plats och
dérfor brukar det finnas regler for hur titt bitarna
mdste std och for hur stora skjulen far vara i forhal-
lande till batarna. Ibland kan det tillitna avstandet
vara sd litet som 35 centimeter fran bétsidan till pre-
senningen. Med s liten marginal blir det trdngt nir
man ska ytbehandla friborden men det gr om man
ror sig forsiktigt. Vissa klubbar baserar avgiften pé
hur stort skjulet dr. Att betala lite mer for att £ ha ett
lite storre skjul dr vil anvinda pengar.

Det finns ménga olika typer av batskjul. En van-
lig modell for plastbétar 4r en rorstillning i alumi-
nium. En sédan har ménga férdelar: den ér enkel att
sitta upp, den har ldng livslingd och den gér att
komplettera med reservdelar. Nackdelen ar att den
ar latt och darfor maste forankras val. Vissa tycker
att den 4r vinglig och dessutom 4r den ganska dyr.
Vilj hellre en stillning av trd som 4r enkel att justera
och bygga om. Den &r tyngre 4n en aluminiumstill-
ning och star dirfor stadigare. P4 en tristillning kan
man dessutom enkelt ordna med géngplankor runt
baten, vilket kan behdvas om man har en hog bat.

Oavsett material dr stadgan viktig. Med hjalp av
fardiga vinkelkopplingar for trareglar kan man rela-
tivt enkelt fa till ett hyfsat bra bétskjul, men det mas-
te stagas upp med kryss och diagonaler. Vill man
bygga en helt egen konstruktion brukar det 16na sig
att studera hur andra har gjort och stjila lite goda
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idéer. Se till att f4 en brant takvinkel, girna nidrmare
90 grader, sd att snon faller av ordentligt.

Nir stillningen dr pa plats ska presenningen pa.
Ar man nojd med sitt batskjul kan det vara vért att
mdttbestilla presenningar. Det &r inte billigt, men
det blir bra och gor livet enklare. Presenningar i
standardstorlek finns i olika kvaliteter. Om man
mdste tinka pd utgifterna bor man prioritera tak-
presenningen som ér viktigast. Till sidorna kan man
kopa enklare ldgprisvarianter, men dd far man vara
beredd pé att de maste bytas ut efter ett par ar. Ser
man pd det rent ekonomiskt dr det formodligen bil-
ligare att kopa enklare presenningar och byta ofta,
men det dr skont att skaffa ordentliga grejer. En for-
del med dyra presenningar ér att de ir tunga vilket
bidrar till att skjulet stir stadigare. Om du har en
stor bat kan du kopa flera mindre presenningar och
lita dem 6verlappa varandra. En enda stor presen-
ning kan bli ohanterligt tung.

Vilken kvalitet du 4n véljer ska du vara noga med
att forankra presenningarna ordentligt sa att de inte
fladdrar sonder i vinden. P4 hosten nidr man vill
vddra ur baten kan man ldmna en stor glipa nertill
pa sidorna sé att vinden far fritt spelrum att venti-
lera skrovet. Nir vintern kommer och man istéllet
vill behélla lite fukt i baten for att den inte ska
spricka upp kan man slippa ner presenningarna
anda till marken. Under varen hindrar de damm
fran att komma in, nagot som &r sarskilt viktigt nar
man fernissar och malar. Men dven om man vill
undvika damm fir det inte bli alltfor titt; det 4r vik-
tigt att sorja fér god ventilation. Méttbestiller du
gavelpresenningar sd be om en stor ventilations-
lucka hogt upp i gaveln sé att luften kan cirkulera
genom bétskjulet. Det dr bara uppifrdn som det ska
vara helt titt.

Alla skjul far kondens pa insidan, i synnerhet pd
varen och hosten di temperaturen vixlar snabbt.
Vattendroppar pé ett nyfernissat dick kan vara
Odesdigert. For att undvika detta ska du sétta upp en
tunn latt innerpresenning med luftspalt mot taket
som fangar upp kondensvattnet.

Ordning och reda

Du kommer att behéva el och ljus nir du jobbar
med baten. Montera upp nagra lysror i taket och
komplettera sedan med en eller tvd sladdlampor el-
ler ndgon annan form av punktbelysning som gér
att flytta runt. Undvik halogenlampor, sd kallade
bygglampor, som blir mycket varma. Flera batar har
borjat brinna péd grund av halogenlampor som kom-
mit for nira béten.

I regel fir man inte gora permanenta elinstal-
lationer i skjulen, men 4r man lite hindig med el
— eller kdnner nagon som ir det — kan man koppla
ihop lampor och eluttag sd att man bara har en
anslutningspunkt nidr man kommer ner till béten.
Se ocksa till att ha gott om eluttag och grenkablar.
Det gor att du kan dgna dig &t baten istillet for att
springa runt och reda ut kabelhidrvor varje gdng du
kommer dit. Genom att fista upp eluttag pé flera
platser i skjulet kan du flytta runt elverktygen och
sladdlampor utan att trassla in dig.

Du bor skaffa en stege s att du kan klittra upp
och ner i baten. Ett par arbetsbockar och gangplan-
kor runt hela béten 4r ocksa bra. Har du kommit s&
hir langt kan du limna din bat med gott samvete.
Nu kommer den att klara hosten och vintern bra,
forutsatt att du limnar luckor och ventiler 6ppna i
béten sé att den kan vidra ur ordentligt.

Bestall i tid

Under hésten har kapell-
makare och segelmakare lag-
sidsong eftersom det 4r forst
pé véren som de flesta bat-
dgare kommer pd vad som
madste dtgdrdas infor sjositt-
ningen. Passa darfor pd att
se 6ver vad som behover
lagas eller bytas ut nir du
har tagit upp béten. Ofta fir
du rabatt om du bestiller
jobben p4 hosten.

Det dr ocksd hog tid att ta
kontakt med en batsnickare
om du behover hjilp med
négot arbete. P4 vissa orter
dr bétsnickarna mycket upp-
bokade sa var ute i s god tid
som mojligt, helst redan un-
der sensommaren eller tidigt
pa hosten. Ménga jobb gar
att bestilla redan fore upp-
tagningen dven om sjilva
jobbet gors nir baten ligger
pé land.

En bra tickstillning ska vara
stadig och den ska enkelt
kunna sittas upp och plockas
ner. Med genomskinlig plast

i taket pd skuggsidan fdr man
ordentligt med ljus inne i
skjulet.



Med ett vilbyggt batskjul
behdver man inte oroa sig for
béten under vintern.

Vinter

Vintern dr den verkliga ldgsidsongen — om du inte
dragit igdng ndgot stort renoveringsjobb vill siga.
Om béten 4r i gott skick och du har en bra tdckstill-
ning eller ett bra bétskjul, behover du egentligen
bara titta till baten emellandt och se till att det inte
har samlats sn6 pé taket. Men om du har haft pro-
blem med fukt pd vissa ytor pa baten kan det vara
bra att renskrapa dem under vintern s att de hinner
torka till vren. Det gar forstas bra att gora det re-
dan pd hosten, men pé vintern dr det litt att se var
det bildas iskristaller pd traytorna, ett tydligt tecken
pa fuktproblem.

Under vintern kan man passa pd att géra en mas-
sa smdsaker som man inte hinner med eller priorite-
rar annars, exempelvis atgiarda kdrvande skipluckor,
gora rent och smorja vinschar eller se 6ver rep och
annan utrustning. Och det 4r nu man har tid att lisa
bétbocker och gora upp storstilade planer f6r som-
marens resrutter.
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Var

Varen ir batdgarens mest hektiska tid. Baten ska
helst sjosdttas sd tidigt som mojligt och samtidigt
ska man hinna med att slipa och fernissa ordentligt
innan virmen sitter in och skrovet borjar torka isar.
Man kan krasst konstatera att om man inte dr pen-
siondr eller kan disponera dagarna fritt 4r det myck-
et svart att fa till en perfekt virrustning. Antalet
torra varma dagar d4 man kan fernissa, lita ytorna
torka och sedan slipa mellan lagren &r helt enkelt f6r
fa. Det giller att gora det bésta av situationen och
oftast blir det tillriackligt bra.

j._.

=




For bdtigare dr det inte
pingsten som dr hinryck-
ningens tid utan sjosdittnings-
helgen. Sillan dr entusiasmen
storre dn just dd ndr allt arbe-
te dir bortglomt och den ldnga

sommarsisongen vintar.
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Varrustning

Ar béten vilunderh&llen innebir den &rliga virrust-
ningen bara att man behover slipa ner och ersitta
det yttersta lagret firg eller fernissa varje ar. Det dr
ungefir lika mycket arbete som med en plastbét.
Men en tribét har mindre tolerans for att man fus-
kar lite ndgot ar. Slarvar man med den &rliga be-
handlingen 4r risken stor att ytan bryts ner och
krackelerar pd grund av ultraviolett stralning. I vir-
sta fall borjar den flagna och dd méste man slipa
djupare nista dr och lagga pé fernissa eller firg i
flera lager for att fa ytan fin igen.

Det finns flera anledningar till varfor man ytbe-
handlar. Den primira 4r att trd dr ett organiskt ma-
terial som maste skyddas fran vattenintrdngning for
att inte ta skada och ruttna. Man ytbehandlar ocksa
for att skydda béten fran solens ultravioletta strélar
som bryter ner fernissan och bleker triet. Men sjilv-
klart ytbehandlar man med farg och fernissa dven av
rent estetiska skal. I princip skulle det ga lika bra att
skydda ytan med tjdra, men tjdrat trd ar inte lika
vackert som fernissad mahogny eller vitmalade
skrovsidor som glittrar i vattenlinjen.

Om man viljer att mala eller fernissa dr mycket
en smaksak — for triet dr det likvirdigt. Fernissa dr
helt enkelt en firglgs lackfirg. Men om bétens trd dr
flickigt eller om tidens tand har satt sina spar i det
vdljer man kanske att méla, ofta med vit firg som
reflekterar ljus och virme och gor att skrovet inte
torkar ut lika snabbt som om det vore mérkt. Mélar
man skrovet vitt ser baten dessutom slankare ut 4n
om den dr fernissad.

Varje ar bor du lagga pa ett eller tva lager ny fer-
nissa men forst médste du matta ner den gamla ytan,
dels for att fernissan ska fista bittre, dels for att inte
bygga upp en alltfor tjock yta. Helst ska bara det yt-
tersta eller de tvd yttersta lagren ersittas. Anvind ett
relativt fint sandpapper (grovlek 240—320) och slipa
litt pa alla fernissade och mélade ytor. Slipa ner ytan
tills blanket forsvinner. Det gér oftast bra att anvin-
da slipmaskin, men man madste alltid slipa lite f6r
hand for att komma &t overallt.

Nir du dr ndjd med slipningen maste du se till
att fa ytan helt dammfri innan du bérjar fernissa.
Smé dammkorn av gammal fernissa eller firg kom-
mer att synas tydligt. Anvind enkomponentsfer-

nissa — det dr bara modernare tribatar i komposit-
material som klarar av tvikomponentsfernissa.
Aldre batar rér sig sd mycket att hirdlacken eller
tvékomponentsfernissan krackelerar.

For den arliga varrustningen beh6vs som tidigare
namnts bara ett eller gédrna tvé lager fernissa, men pé
ytor som du rakat eller kanske tvingats slipa helt tra-
rena bor du ligga pd minst sju till atta lager, girna
dnnu fler. Folj tillverkarens instruktioner noga.
Tyvérr finns det inga genviégar, det tar tid att fernis-
sa och det méste goras noga for att resultatet ska bli
bra. Forsok att halla dig till samma fabrikat och typ
som tidigare &r. D4 vet du hur fernissan fungerar,
hur snabbt den torkar och att vidhiftningen blir bra.
Dra aldrig av penseln mot kanten pa fernissaburken,
det kan bildas luftbubblor som forstor ytan.

Det ricker inte med en bra fernissa, du maste
ocksé kosta pd dig en bra pensel. Vilj en pensel av-
sedd for lackfirg och gidrna med naturhér. Koper du
billiga penslar kommer du att dngra dig nir de bor-
jar slippa hér som fastnar i fernissan. Har man in-
vesterat i bra penslar 4r man mer ridd om dem. Lit
dem hinga, inte std, i l6sningsmedel mellan mal-
ningsomgangarna och tvitta ur dem med tvélvatten
mellan sdsongerna. Anvind inte lacknafta som 16s-
ningsmedel, terpentin fungerar bittre, och anvind
aldrig penseln till ndgot annat 4n fernissa. En riktigt
bra pensel blir bara bittre med tiden och kan bli din
bista vdn nar det géller att fa en blank yta pa béten.









Infor sjosattningen

Utsidan av skrovets botten mdste malas varje var. I
Sverige har de flesta giftiga bottenfarger forbjudits
och det finns nu en rad nya kvaliteter pA markna-
den. Det pagér stindiga diskussioner om vilken man
ska anvidnda och man far helt enkelt prova sig fram
till den man tycker passar bist. Bottenfirgen torkar
snabbt och kan girna malas pa dagen eller dagarna
fore sjosattning.

Nir sjosdttningen ndrmar sig brukar vadret bli
varmare och torrare. Det gor att skrovet kan borja
spricka upp sé att baten riskerar att ta in vatten nir
den sjositts. Helt kan du inte komma fran detta ef-
tersom trd dr ett levande material som alltid ror sig
lite, men det gér att forebygga kraftiga lackage. Se till
att presenningarna gar dnda ner kring batskjulet sd
att fukten som stiger frdn marken hélls kvar. Det
skyddar ocksda mot varma varvindar som snabbt kan
orsaka sprickor i trdet. Forsok att vanta med att ta
bort tackstillningen till s& sent som mojligt, garna
anda till kvillen fore sjosittning. Om vadret 4r so-
ligt och torrt kan det vara forodande att lata biten
std utan tickning nagra dagar.

Nir det dr drygt ett par veckor kvar till sjositt-
ning kan du skruva i dyvikan i biten och fylla botten
med vatten sd att trdet kan suga inifran. Men fyll
inte i for mycket — baten &r inte byggd for vatten-
tryck frén insidan, det ricker med nagon eller ndgra
decimeter vatten pd botten beroende pa kolsvinets
utformning. Syftet dr att skapa storre luftfuktighet,
inte att vattenfylla baten. Ett annat beprovat knep
att hélla biten fuktig r att ligga blota trasmattor
ldngs borden pé insidan.

Hopplost stora sprickor som inte kommer att ga
igen av sig sjidlva maste man tita. Det finns olika tit-
ningsmedel att kopa som inte stelnar helt och dérfor
kan f6lja med i trdets rorelser. Ettan kallas ett av de
mer klassiska. Det fister dven pd fuktiga ytor och

En vil underhdllen tribdt tar
inte in sirskilt mycket vatten

vid sjosittning. Om man har
problem med sprickor kan de
titas.
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har riddat ménga batigare pa sjosittningsmorgo-
nen. Man kan ocksé anvidnda fartalg som finns att
kopa péd apoteket. For att det inte ska se alltfor klad-
digt ut bér man maskeringstejpa borden och péféra
tatningen utifran med spackel.

Lénga, smala glipor mellan borden som kommer
att gd ihop nir béten fitt ligga i vattnet en tid kan
man forsluta med vanlig genomskinlig kontorstejp
pé utsidan. Tejpen sitter kvar bittre 4n man tror tack
vare vattentrycket och lossnar av sig sjilv nir triet
sviller ihop. For att hjdlpa borden att borja svilla
bor man sticka hél i tejpen hir och var sa att lite vat-
ten sipprar in under ordnade former.

Grips inte av panik om béten tar in mycket vat-
ten direkt efter sjosittningen. Det brukar 16sa sig
efter ndgra timmar, men se till att halla biten under
uppsikt och var beredd med hinkar och pumpar om
vattennivan stiger alltfor mycket. Tank pd att en
millimeterstor glipa mellan tvd bord pé en stricka
péd en meter motsvarar ungefir ett hal stort som en
femkrona.

P4 ménga batklubbar finns det mojlighet att lata
baten ligga kvar pa slipen nédgra dagar for att svilla
igen. En hel del klubbar har ocksa skaffat elektriska
driankbara pumpar som man kan fa ldna om béten
tar in riktigt mycket vatten. Men vill man trygga
nattsomnen kan det vara virt att titta till baten en
gang forsta kvillen for att se att den har slutat att ta
in vatten. Det dr vanskligt att helt forlita sig pd en
elektrisk linspump med flottor.

Med bottenfiirg hiller man
beviixningen borta. Den ska
pdforas sd sent som majligt sd
att fiirgen inte hinner oxidera
helt fore sjosdttningen.










Ny teknik pd gammal bdt.
Rr8:an Ultras nya roder dr
lamellimmat med plywood
och epoxy, en stabil metod
som inte fanns att tillgd nir
béten byggdes 1908.

Resultatet av ofrsiktig nit-
borttagning. Ar man for
snabb och vildsam ndir man
sldr ut gamla nitar dr det litt
att flisor ur bordliggningen
lossnar. Man bor vara tvd som
hjélps dt nér man sldr ut
nitar.

Renoveringsarbete

Hur vil man 4n underhaller sin trdbat finns det all-
tid fel och brister som sd smdningom maste atgar-
das. Det viktiga dr att angripa dem i rétt ordning.
Ligg upp en renoveringsplan f6r de nirmaste fem
aren och lir dig att leva med att baten aldrig blir
perfekt.

Borja med sddant som kan dventyra sikerheten,
till exempel mast och mastfot pa en segelbat, eller
motor och motorbiddd pé en motorbit. Se éver in-
fastningarna for riggen. Ga igenom elsystemet och
brinsletankarna. Nir du kinner dig trygg kan du
borja tinka pé komforten. Det ér viktigare att fa ba-
ten tdt uppifrdn dn underifran. Vatten i kolsvinet
kan alltid pumpas ur medan vattendropp fran taket
ar mycket irriterande och kan leda till rotskador.
Se 6ver dicket och ruffen. Licker det? Maste ndgot
bytas ut eller repareras? Direfter kan du ta en titt
pé botten. Méste bottenstockarna eller ndgra hela
bordplankor bytas ut? Ricker det med att tita for
att kunna anvinda bdten négra ér till?
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Tédnk p4 att det alltid finns en risk for att ett ar-
bete som fran borjan ser enkelt ut vixer till ndgot
mycket storre. Du kanske bara hade tinkt byta kol-
bultarna pé din segelbdt, men nir du tar bort dem
uppticker du att du borde byta ut bottenstocken
ocksé. Och nir bottenstocken byts ut borde kanske
spanten den ir fist vid ocksd bytas. Raskt har ett
litet jobb forvandlats till en hel sdsongs arbete.

Kontakta gidrna en bétsnickare innan du sitter
igdng ett storre renoveringsarbete pa egen hand. En
bétsnickare kan hjilpa dig med prioriteringen och
ge dig en uppfattning om hur mycket arbete och
pengar renoveringen kommer att krava. Det kan till
exempel vara svart att sjdlv avgora hur allvarlig en
missfargning dr. Triet kanske héller ménga ar till
eller ocksé borde det atgirdas sé snart som mojligt.
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Renskrapning

Maénga nyblivna batagare kastar sig 6ver baten med
stor entusiasm och borjar genast renskrapa den. Det
ska man inte gora. Man ska tinka sig mycket noga
f6r innan man pdborjar en renskrapning. Att skrapa
rent, impregnera, olja och fernissa tréet dr ett om-
fattande arbete och det kan ocksd medfora att nya
arbeten tillkommer. Fuktskadade tridelar, pluggar
eller skruvar méste kanske bytas ut. Ser man ren-
skrapningen som ett sitt att pa kort tid fa en fin yta
bor man lata bli, eller &tminstone tinka igenom den
ett par ganger till. En renskrapning bor ses som ett
planerat renoveringsarbete. Eftersom det forsvinner
omkring en millimeter material varje gdng man
renskrapar klarar en bat bara ungefir sex sidana be-
handlingar under sin livstid. Det bor alltsd ga minst
tio till femton 4r mellan skrapningarna.

Om du kommer fram till att du ind& maste ren-
skrapa exempelvis skrovet ska du i forvig tinka ut
vad du kan passa pé att gora ndr ytan dnda ska fri-
ldggas. Du kan se den befintliga fernissade eller ma-
lade ytan som en mycket effektiv maskning och ta
tillfallet i akt att ndtlimma baten om den 4r kravell-
byggd. Du kan ocksé laga en ful lask (skarv i bord-
liggningen) och byta pluggar som &ir missfirgade
eller som ekar tomt nar du knackar pé dem.

Nir du gjort de reparationer som behovs ar det
dags att borja avldgsna lacklagren. Enklast gors det
med en varmluftspistol och en koromantstélskrapa.
Var forsiktig sa att du inte brinner triet eller repar
med skrapan. Ta bara bort lacken och inte ndgot tr
fran ytan.

Nr all farg ar borta ska det sé kallade rena triet
tas fram. Det betyder att alla oljerester och rester av
fernissa samt det solblekta yttriet ska bort och det
gor man enklast med en parkettsickelskrapa, en sd
kallad filskrapa. Kommer man inte ner till den rena
traytan blir slutresultatet flammigt efter négra ar.
Forsok att ta bort sé lite trd som mojligt, helst inte

mer dn en halv millimeter och undvik att géra gro-
par i ytan nir du skrapar. Det dr battre att lita en
defekt vara kvar dn att skrapa ner for djupt runt om-
kring. Var uppmirksam pd hur fibrerna ligger och
viand hela tiden skrapan sa att du for den lings fiber-
riktningen. Ibland ér det littare att kidnna ytstruktu-
ren med handen #n att se den med 6gonen. Se till att
skrapan hela tiden dr vass. Skrapar du pa ett hart
traslag kan det betyda att den madste skirpas efter
bara tio till femton tag.

Nir du skrapat ner allt som kravs kan du borja
slipa. Anvind alltid slipklots, helst en s kallad ldng-
klots som du kan tillverka sjélv. Ta en plywoodskiva
(6—12 mm) och sdga till en cirka 8o centimeter lang
bit som ér lika bred som slippapperet. Satt handtag
pa traskivan och fist slippapper fran en rulle med
hiftklamrar i kortdndarna pé ldngklotsens ovansida.
Genom att ha en lang slipklots undviker du att slipa
ner gropar i ytan. Se ocksa till att bara anvinda slip-
papper av god kvalitet och slipa lings med fibrerna.
Sliprander som gar pé tvidren syns pa en fernissad
yta. Du kan dven sickla biten. Det gor man med en
speciell typ av skrapa och ytan blir mycket fin, men
det krivs stor vana och handlag for att {3 ett fint re-
sultat.

Innan du paboérjar ytbehandlingen madste allt
damm bort. Borja med att skaka presenningarna for
att fa loss damm. Dammsug hela béten och torka se-
dan av baten med klibbduk. Ar ytan inte riktigt ren
spelar det ingen roll hur vil du fernissar.

Nu har du forberett triet for en ny ytbehandling,
men dnnu aterstdr mdnga arbetstimmar innan ytan
dr sé vacker som du vill ha den.

Renskrapat och slipat skrov pd
en "Viking” ritad av norr-
mannen Bjarne Aas. Den var
KSSs:s lotthdt 1948.










Att skapa en ny yta

Det finns flera olika ytbehandlingsmetoder och
mdnga olika produkter att vilja bland. Tala med
andra som gjort samma arbete tidigare och fatt ett
gott resultat. Tillverkarna kommer ut med nya pro-
dukter varje ar sd det dr svart att ge rdd om vilka
man ska anvinda. Har gar vi bara igenom principen
for hur ytbehandlingen gar till.

Forst méste du bestimma dig f6r om du vill farga
trdet. Det dr till exempel vanligt att furu gors extra
skimrande med lite guldockra i linoljan och att ma-
hogny betsas till en morkare ton. Om mahogny ska
bli riktigt moérk och fin av sig sjilv méste triytan ol-
jas och sedan fa oxidera ett par mdnader innan den
fernissas. Detta brukar tidsplanen sillan medge sa
darfor valjer manga att betsa istillet.

Det finns tre sorters betser beroende pa 1§snings-
medel: spritbets, oljebets eller vattenbaserad bets.
Spritbets tringer in bra i triet och tillférs med pen-
sel direkt pa den rena ytan. For att inte fa synliga
penselstreck ska man efterstryka med svamp eller
trasa. Om fibrerna ligger ojamnt (vresigt trd) kan
resultatet bli lite flammigt. Oavsett vilken typ av bets
man viljer dr det bra att forst prova pé en 16s bit.

Oljebaserade betser kan man kopa firdiga eller
tillreda sjdlv med hjilp av olja och ett firgpigment.
Det krivs lite experimenterande innan man kom-
mer fram till ratt blandning. Olja in triet med ren
olja och stryk sedan pé oljebaserad bets med pensel.

Den tredje typen, vattenbaserad bets, anvinds
sillan till dldre trabdtar som fernissas med en-
komponentsfernissa. Daremot anviands den tillsam-
mans med hird- eller epoxylacker till nyare tribétar.
Liksom spritbetsen pafors den vattenbaserade bet-
sen direkt pa det rena triet med pensel och svamp
eller trasa. Se till att vattnet dunstat ordentligt innan
du borjar lacka.

For att trdet inte ska fd rota mdste det behandlas
pa ndgot sitt. Om ytan ska fernissas racker det med
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att forst bara behandla trdet med en blandning av rd
linolja och terpentin, vilket ocksd gor en hel del for
lystern. Stryk pa oljeblandningen tunt och forsiktigt
och 1at den suga in ordentligt. Limna inga p6lar el-
ler rinningar for oljan kan vara svar att fd bort nir
den har oxiderat. Torka ytan och polera den ordent-
ligt med trasa eller polerduk efter sista omgéngen
eftersom det annars kan vara svart att fd fernissan
att fista ordentligt. Om triet 4r Gverméttat med olja
kan det bildas bubblor i fernissan av solen vilket be-
tyder att allt jobb far goras om. Anvind alltsé inte
onddigt mycket olja, tvé till fyra omgangar ricker,
och 1t den torka ett par veckor innan du fernissar.
Om du har ont om tid kan du fuska lite och istil-
let fo6r linolja och terpentin anvinda en grund-
impregnerande trdolja som tringer in och torkar
snabbare. Trdoljan saknar emellertid linoljans lyster.
Om man ska vara riktigt ordentlig kan man be-
handla utsatta ytor med rotskyddande medel, Inter-
tox eller Cuprinol, innan man stryker pa linolje-
blandningen (eller trdoljan) och slutligen fernissan.
Ytor som till exempel skrovets insida och botten
pé béten som inte utsitts for solstralning stryks forst
med ett firglost rotskyddande medel, direfter med
lika delar rotskyddande medel, ra linolja och ter-
pentin. Det tredje lagret och foljande lager ska besta
av lika delar linolja och terpentin. Var noga med att
komma at i alla skrymslen och vrar. Blandningen
fungerar dven pa stilspant och metalldelar, 4ven om
de 4r lite rostangripna.
Var noga med att ta hand om trasorna nir du r
klar. Linoljetrasor kan sjilvantinda och ska déarfor
eldas upp eller forvaras i en lufttat burk.
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Limma ratt

En riktig vetaranbatsfundamentalist anvinder inte
lim 6verhuvudtaget. Fram till trettiotalet forlitade
man sig pa god passning, linolja, skruv och nit vid
bétbyggen. Idag ér lim en visentlig del i produktio-
nen av nya batar som ofta gors i kompositmaterial
bestdende av trifanér och epoxylim. Dagens bat-
snickare anvinder ocksd lim nér de renoverar éldre
bétar. Det skulle till exempel inte gé att byta delar av
en bordlaggningsplanka eller frisa ur en del av ett
rufftak utan lim.

Forst efter andra virldskriget borjade lim anvin-
das mer allmint vid bitbyggen. Idag ser vi resultatet
av de forsta trevande forsoken. Batar tillkomna un-
der denna period édldras inte lika vérdigt som &ldre
limfria batar. De tidiga limmerna tappar fistet eller
har helt enkelt 16sts upp med tiden.

Genom daren har det funnits manga olika lim-
typer, frdn de tidiga benlimmerna till dagens lim-
mer som i huvudsak finns i tvd varianter: epoxy och
polyuretanlim. Epoxy ar vanligast och polyuretan
anvinds nér fukt kan vara ett problem. Det som siljs

som tralim i fargaffirer och pd byggmarknader kla-
rar inte de krav som stills i en tribat.

Epoxylim har fantastiska egenskaper som man
som triabatsdgare kan utnyttja. Limmar man pa ritt
satt blir limfogen starkare dn tréet i sig, men man
madste folja instruktionerna noga for varje produkt
och se till att skapa goda forutsittningar, ndgot som
inte alltid 4r sd enkelt i ett batskjul mitt i vintern.

Ritt fukthalt och temperatur dr viktigt for resul-
tatet. Fuktigheten i trdet bor inte Gverstiga 15-16
procent. For att uppnd det maste trdet fa tid att
torka. Har man tinkt renovera en viss yta av biten
under varvintern ska ytan frildggas redan pd hosten.
Man kan naturligtvis tillféra lite virme for att pa-
skynda torkningsprocessen, men man bor vara for-
siktig med grovre tradimensioner som madste fi
torka mycket langsamt for att inte spricka. Ett sitt
att tillfora mattligt med varme &r att hinga upp nag-
ra 40-watts sladdlampor en bit fran traytan. Eventu-
ellt kan man under kortare perioder ocksd anvinda
en kupévirmare pé lag effekt. Nar ytan vil dr torr
och frilagd dr det dags att tillverka nya bitar.

Ska du renovera med hjilp avlim maste du tinka

Tvingarna ska sitta titt for att
dstadkomma ett jamnt tryck

medan limmet hdrdar. Pa bil-
den limmas framkanten pd en

ruffsarg.



Till hoger: Forr sattes triplug-
garna pd plats med enbart
god passning och fernissa,
vilket gor att de med tiden har
en tendens att krypa ut. Idag
limmas alltid pluggar.

Liingst till higer: For att 6ka
hallfastheten ndtlimmas
bordplankorna och eventuella
skarvar gors med sd kallad
snedlask.

pa hallfastheten. Andtrd som limmas mot andtrd
kommer inte att hilla 4ven om man anvinder ett
bra lim. For att en limskarv, eller lask som det kallas,
ska bli héllbar finns det vissa tumregler som kan
vara till hjilp. Limskarvar man en snedlask, det vill
sdga en skarv ddr plankorna 6verlappar varandra,
ska forhéllandet mellan materialet och skarven vara
1:5 (skarven ska vara fem ganger lingre 4n materia-
let dr tjockt). Giller det en mastlimning ska lasken
vara 1:12. Det gdr naturligtvis att limma pa andra
mindre materialkrdvande sitt men d4 riskerar fogen
att bli den svagaste lanken.

Forutom att virket ska vara torrt och ytorna rena
maste det vara varmt nir man limmar, minst 12 till
15 grader. For att fd upp virmen under vintern fir
man bygga ett litet tilt med hjilp av presenningar
och plast over det stille dir man ska limma och pé
sd sitt hoja temperaturen lokalt. Tdank dock pd
brandrisken.

Ett sista rdd 4r att lita pd den doseringsanvisning
som stir pd forpackningen. Epoxy ir ett tvikom-
ponentslim som inte blir starkare av att man Gver-

doserar den ena delen. Kontrollera den sé kallade
brukartiden, det vill siga hur linge du kan jobba
med limmet innan hirdningsprocessen startar. Det
ar i regel bittre att blanda lite 4t gngen &n att be-
hova hetsa med limningen.

Att Limma med epoxy

Epoxy dr starkt allergifram-
kallande. Anvind handskar
och se till att ha god ventila-
tion. Torka av och rengor
feta ytor med aceton eller
epoxvytillverkarens eget 16s-
ningmedel. Applicera
epoxyn pé arbetsstycket med
hjilp av engéngspenslar som
du kan slinga efterat. Det gar
att spara dem i rekommen-
derat 16sningsmedel, men
det brukar inte vara virt be-
svdret.

Starkt sugande material,
till exempel gran och spruce,
kan behova strykas med lim
tvd gdnger. P& andra trislag,
som mahogny, racker det
oftast med en strykning.

Nir triet 4r méttat med
lim ligger du lim pa sjdlva
fogen. Blanda i mikrofibrer
som fungerar som fortjock-
ningsmedel. Limmets kon-
sistens ska vara ungefir som
sockerkakssmet ndr det dr
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fardigblandat. Maskera
kring fogen, sammanfoga
bitarna och fixera slutligen
med tvingar eller skruvar.

Nir allt sitter pa plats
passar du pé att ta bort dver-
flodigt lim som runnit ur
fogen. Forsok att undvika att
falim pé andra traytor 4n de
som ska limmas. Limfogen
behover virme i minst tio
timmar innan du kan ta bort
tvingarna. Ska limningen be-
lastas 4r det bra om tvingar-
na fér sitta kvar dnnu lingre.
Det tar upp till sju dagar
innan epoxyn har hirdat
fullstindigt.

Ténk pé att epoxyn r gif-
tig och allergiframkallande
dven sedan den torkat. An-
vind handskar och slipmask
om du ska slipa eller skrapa
pé fogen. P4 en bét vill man
ju inte gdrna att limfogen ska
synas, dven om epoxytillver-
karna sdger att en synlig lim-
fog dr en bra limfog.







Skruv, bult och nit

Till ldngt in pa trettiotalet, innan limning blev van-
ligt, var det bara skruv och god passning som anvin-
des vid sammanfogningen av batar. Fortfarande r
skruvning centralt i tribdtsrenovering. Hir ger vi en
oversikt 6ver de material och tekniker som kan vara
bra att kidnna till om man har en fritidsbat.

Man skiljer pa skruv, bult, nit och kopparspik.
De vanligaste materialen for skruvar ar brons, mass-
sing och rostfritt. Baten ar en tuff miljo for skruven
med fukt och salt som tir hart, och diarfor kan man
som huvudregel siga att man alltid ska anvidnda
rostfritt pa en bat. Med rostfritt vet man att skruven
sitter kvar i artionden. Rostfritt finns i olika kvalite-
ter. Det finns ingen anledning att chansa pd négot
sdmre 4n A4, som 4r en syrafast skruv som stér pall.
Ska du gora ett storre jobb och behéver ménga skru-
var kan det dock bli kostsamt. Bli inte férvanad om
tio skruvar kostar mellan femtio och hundra kro-
nor.

Nir ska man anvianda brons och nér passar miss-
sing bast? Ja, har man exempelvis ett bronsbeslag vill
man inte girna sitta fast det med annat 4n brons-
skruv. Brons fungerar nistan lika bra som rostfritt
men &r dyrare. Forr anvindes brons oftare, delvis
beroende pa att rostfritt inte alltid var rostfritt utan
samre legeringar som inte holl méttet. Bronsskruvar
importeras frdn usa dir de av tradition 4r vanligare.
Med hog dollarkurs ér inte bronsskruvar nagot att-
raktivt alternativ, men de anvinds av estetiska skil
eller om alla andra skruvar i baten &r av brons.

Missing kan fungera péd mindre kravande plat-
ser, till exempel i inredning dir skruvarna sitter
torrt bakom tripluggar och inte dr utsatta for nagon
stor belastning. Ibland dr missing helt enkelt snyg-
gare dn rostfritt, men man bor vara uppmérksam pa
att massing finns i skiftande kvaliteter och att den
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korroderar. Du ska absolut inte anvidnda méssings-
skruvar till konstruktionsdetaljer, i synnerhet inte
om de ir gjorda av ek eftersom maéssingen reagerar
med syran i eken.

Bultar finns i brons, rostfritt eller galvaniserat
stdl. Man bor undvika galvaniserat stal som inte kla-
rar sig lika bra i en bét som brons eller rostfritt.

For nitning kan man vilja mellan stal, rostfritt
eller koppar. Till bordlaggningen ar koppar vanli-
gast. Rent tekniskt handlar det inte om nitar utan
snarare om kopparspik, men eftersom spiken nitas
brukar man tal om kopparnit. Stél och rostfritt an-
vinds for stdlspant medan koppar anvinds for tra-
spant. Det finns ingen generell regel for hur titt
skruvarna ska sitta eller vilken dimension som kravs
f6r sammanfogningen. Enklast dr att folja hur biten
ar byggd och anvinda samma dimensioner och
skruvintervall som redan finns.

For att skruven ska hélla giller det att forborra
pa ritt sitt. Det dr bara gingorna som ska kila fast i
triet, inte skruvens kirna. Att borra for snalt okar
inte héllfastheten utan bara risken for att fa sprickor
i triet. Borja med kvistborren for att skapa forsank-
ningen for trapluggen som senare ska ticka skruven.
Borra sedan for skruvens hals till rétt djup och se-
dan hela lingden med skruvens kirndiameter. Dér-
efter borrar du forsankningen for skruvskallen. D&
far du bast héllfasthet utan onodig pafrestning eller
sprickbildning.

Nir du nitar behover du férutom nitar dven nit-
brickor, nitverktyg och ett mothall att sla emot. Ett
mothall dr inget man koper i jarnaffiaren, utan man
tillverkar det enkelt sjdlv av en grov stélstav eller na-
got liknande. Det viktiga r att mothallet ir tillrack-
ligt tungt for att inte studsa undan men samtidigt
hanterbart for den som ska halla emot. Det bor viga
minst fem kilo.
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Verktyg

Man behover inte ha massor av verktyg som trabats-
dgare, men det finns vissa som man inte klarar sig
utan. Verktyg kan kosta hur mycket som helst, men
det behover inte bli sd dyrt om man tinker efter lite,
passar pd ndr det ar billigt och kanske delar vissa
verktyg med en bitgranne. Dessutom kan ménga av
verktygen anvindas till andra saker 4n till baten.

Om du tror att du kommer att ha bat ett antal ar
framat ar det vart att skaffa rdtt och bra verktyg fran
borjan. Satsa pa kvalitet ndr det giller sédana som
du ska anvidnda ofta och vilj billigare alternativ till
resten. Elverktyg hor till de verktyg som bor vara av
bra kvalitet. Du kommer att anvinda dem ofta. En
bra slipmaskin gor inte bara ett bittre jobb, den ska-
kar ocksd mindre, vilket betyder att du inte behover
bli sondervibrerad och trott i armarna efter ndgra
timmars arbete. De bittre maskinerna gér ocksa att
koppla direkt till en dammsugare, vilket spar en hel
del saneringstid och gor att du far en mycket behag-
ligare miljo att arbeta i. Eggverktygen, det vill siga
hyvlar och stimjarn, ska ha ett bra stal som gér att
skiarpa. D4 kommer du att kunna anvinda dem
manga sdsonger.

Vad man vill ha och vad man verkligen behéver
dr naturligtvis inte samma sak, men med de verktyg
som finns angivna hér intill klarar du av de flesta si-
tuationer.

Handverktyg

HARDMETALLSKRAPA med
utbytbara blad tillhor det nod-
vindigaste och finns i olika
prisklasser.

FILSKRAPA som gar att skdrpa
(kallas ibland parkettsickel-
skrapa). Till filskrapan behovs
en fil att skdrpa den med. Det
ska vara en huggen fil (filen
anvinds bara &t ena héllet).
STAMJARN behovs i ndgra oli-
ka storlekar. Férvara dem sé
att eggen inte skadas eller nots.
PUTSHYVEL behovs for
manga traarbeten.
SIMMSHYVEL bor du helst
ocksd ha. Den kallas dven
simms- och falshyvel och har
bladet dnda ut till kanten s&
att man kan hyvla bitar som
sitter mot en kant.

BRYNE fOr eggverktygen. Sloa
verktyg gor ingen glad.
BORRAR behovs i mdnga di-
mensioner for att kunna
forborra for skruvar. Undvik
de billigaste borrarna som
sédllan dr héllbara.
KVISTBORRAR for pluggning-
en. Vanliga dimensioner ir 10,
12,15, 20 och 25 mm.
FORSANKARE som fistes i
borrmaskinen for att fa skruv-
skallar att helt sjunka in i triet.
TVINGAR i olika lingder.
SKRUVMEJSLAR 1 varierande
storlekar. Se till att skaffa
mejslar av bra kvalitet. Billiga
mejslar forstors snabbt om
man mdste skruva fran daliga
vinklar. Skaffa mejslar med
kraftigt handtag som haller

att sl pd med en hammare.
Det dr ett bra sitt att vicka en
gammal skruv som dr svar att
fa upp.

FASTA NYCKLAR behovs for
att inte skada bult och mutt-
rar. Undvik skiftnycklar. Fasta
nycklar siljs ofta i hela upp-
sittningar (billigare 4n att
kopa enstaka).

TUMSTOCK, MATTBAND och
MATSTICKA klarar man sig
inte utan.

ARBETSBANK med ett skruv-
stycke dr det naturligtvis ocksa
bra att ha.

En batigares nskedrom: ett
vilforsett och rymligt bétskjul.
Notera fordjupningen

i golvet fir att siinka ner en
segelbitskol.

Elverktyg

BORRMASKIN, girna en liten
for att kunna komma &t 6ver-
allt och en lite storre for mer
krdvande jobb. Behover du
reparera béiten under sjosi-
songen ér det bra att ocksé ha
en batteridriven borrmaskin
ombord.

STICKSAG av lite bittre kvali-
tet. Den behovs sé fort du vill
goOra nagot annat 4n rent rust-
ningsarbete.

SLIPMASKIN klarar man sig
inte utan. Det finns tre typer
av slipmaskiner; skakslipma-
skin, oscillerande slipmaskin
och bandslipmaskin. Skak-
slipmaskin for rektangulira
slippapper fungerar for de
flesta jobb och dr ganska litt
att komma &t i horn och kan-
ter med. Oscillerande slipma-
skin for runda slippapper ar
vanligare och effektiv att an-
vianda. Den kan dock ge runda
slipmirken i triet om man in-
te dr uppmarksam. Undvik sa
kallade sliptrissor som man
sitter i borrmaskinen. De
fungerar bara for mycket gro-
va jobb eftersom det litt upp-
star slipmarken. Band-
slipmaskiner har slippapper
som gér i en slinga. De 4r
mycket effektiva men svéra att
slipa med da de litt 4ter sig
ner for djupt i trdet. Undvik
dem om du inte dr mycket ru-
tinerad.

VARMLUFTSPISTOL anvinds
for att virma bort firg och
fernissa vid skrapning.
ELHYVEL och FrAs (kallas
ofta dverhandsfris) kan rik-
nas till 6verkursverktygen. De
dr bra att ha om man ska till-
verka helt nya delar till baten
eller ge sig pé lite svérare jobb.
GROVDAMMSUGARE Visar sig
snart vara praktiskt att ha nir
du jobbar med baten.
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Att tanka pa

Goda rad fran omgivningen

Som trabatsdgare, i synnerhet nybliven sddan, kom-
mer du att uppticka att du dr omgiven av forstdsig-
pdare och entusiastiska pahejare. "Min farfar hade
en sdn dér bét, och han brukade alltid ...” eller ”Nej,
du ska inte anvidnda san ddr fernissa, blanda egen”
eller ”San dar farg kan du inte anvanda”. Tyvirr ar
rdden ofta motsigelsefulla och radgivarna ar sillan
pé plats nir jobbet ska goras. Lyssna pa alla, men
bilda dig en egen uppfattning.

Kallpressad linolja. Varmpressad linolja. Hemliga
recept pa hur fernissa ska blandas ... Det finns ten-
denser till sektbildning och mystik nar det handlar

om hur man tar hand om en trabat, och attityden
sd-har-man-alltid-gjort dr vanlig. De som kan bist
dr sillan de som hors mest. Lyssna pd dem som haft
bat linge och som har en vil underhéllen bat. De
som ligger bredvid dig pé bétklubben 4r ocksa alltid
bra att friga. De kommer att finnas kvar och méste
std till svars for sina rad.

Vilj ratt batklubb

I Sverige finns det idag over tusen batklubbar. Bara i
Stockholm och Milardalsomrédet finns det drygt
250 klubbar. Bor du i en storre stad kan du ha tjog-
tals att vélja pd. Hur vet man att man viljer ritt?
Enklast ar forstds att om mojligt ha kvar baten i den
klubb ddr den koptes, atminstone forsta aret. An-
nars dr rddet att soka sig till en batklubb med lik-



nande batar. Att vara ensam tribatsidgare i en klubb
med bara plastbatar dr inte nagot lockande alterna-
tiv. Forstaelsen for att man kan behova senare sj6-
sattning for att man inte dr klar pa varen kommer
formodligen inte att vara sa stor pa en sddan klubb.
Inte heller vill man vara ensam segelbatsdgare i en
motorbatsklubb eller tvirtom. Genom att soka sig
till en batklubb med samma typ av batar som ens
egen kan man littare fa rad och hjilp.

Som trdbatsidgare kommer du att tillbringa en
hel del tid pa batklubben under kvillar och helger
aret om. Det dr skont om den inte ligger alltf6r langt
bort, 4ven om det kan vara virt att dka lite lingre
om du hittar en klubb du trivs i.

Varje batklubb har sin sarprégel. En del erbjuder
mdnga sociala aktiviteter. Andra har investerat i bra
verktyg och maskiner (kan vara virdefullt om man
behover gora storre arbeten pa béten) eller i elek-
triska drinkbara pumpar som medlemmarna kan
ldna vid sjosittning (det 4r bra om man har en bét
som sviller lingsamt eller om varen varit torr). Ater
andra fungerar i praktiken som en marina eller en
parkeringsplats for baten. Tank 6ver vad som ar vik-
tigt for dig.

Skaffa ordentliga grejer

Dra dig inte for att kopa bra utrustning och verktyg
med en gang. I synnerhet giller det bétskjulet och
presenningarna. En billig presenning frdn bensin-
macken bléser sonder och licker efter en sdsong. Det
ar bittre att kopa ordentlig tickning fran borjan.
Taffligt hopspikade tickstillningar eller batskjul gor
heller ingen glad.

Bra verktyg och maskiner dr dyrt. Men forsok
hellre klara dig utan 4n att kopa utrustning av lag
kvalitet. Det ska vara roligt att jobba med baten och
det krdver att man har bra grejer. Sidant man inte
behover sa ofta kan man gd ihop om med flera bét-
dgare, medan en bra slipmaskin och en uppsittning
basverktyg dr nagot alla behover, sé skaffa det direkt.

Fraga mycket

Mainga av de dldre trabatarna 4r unika och har ett
historiskt virde. Ge dig inte pa nagra storre ingrepp
eller renskrapningar om du inte ar siker pa vad du
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gor. Lite rdd och tips kan kanske bespara dig dtskil-
liga timmars arbete. Den mesta kunskapen finns hos
dem som haft bét linge och som genom erfarenhet
lirt sig vad som fungerar.

Gor inte allt forsta aret

Det dr mycket litt att bli 6verentusiastisk, i synner-
het forsta dret man har baten. Ta det lite lugnt och
anvind béten ett &r innan du ger dig i kast med nag-
ra storre projekt. Da liar du kdnna den och vet vad
som verkligen 4r visentligt. Har du fo6r hoga ambi-
tioner kan du tréttna och tappa den entusiasm som
gjorde att du skaffade trabat frdn borjan. Tank pd att
béten kanske ir sjuttio dr gammal. Har den klarat
sig sa hdr lange klarar den sig sikert ett ar till, dven
om du inte hinner med det du tinkt gora. Sikta in
dig pd det som 4r nédvindigt och vinta med resten.
Atgirda bara sddant som riskerar att forstora baten.
Senare, nir du kinner din bat och vet hur mycket tid
den krdver, kan du ge dig i kast med storre saker.
Forhoppningsvis ska du ha bédten i manga ar, sd
arbetet kan fordelas 6ver en lingre tid.

Aga tillsammans

Man madste inte vara ensam om sin trabét. Ett sdtt
att dela pa bordan, kostnaderna och njutningen ar
att ha baten tillsammans med négra vanner. Det ar
roligare att jobba med den pé vintern om arbetet
samtidigt dr en social aktivitet. Men det 4r viktigt att
man har ungefir samma ambitionsnivé, annars kan
slitningar uppstd. Om man inte kan eller vill anvin-
da baten tillsammans pd semestern bor man ocksa
av samma orsak redan frdn borjan komma 6verens
om hur sommarveckorna ska delas upp.

Ar man flera om biten goér det inget om nigon
gar ner i engagemang ndgot ar. Manga siljer sin bét
nir de skaffar barn, men sa behover det inte bli om
man &r fler om baten och deldgarna ar forstdende.
Att dela bat ar ett satt att sdkra att den tas val om
hand. En deldgare kan bytas ut och ny entusiasm
komma till samtidigt som kontinuiteten finns kvar.
Det kan vara littare att ta steget att faktiskt képa en
bédt om man inte dr ensam om beslutet, och om man
ar flera kan man kopa en dyrare bat eller ge sig pa ett
storre projekt.



Klubbliv



Batklubben ar inte bara ett praktiskt
stdlle att ha baten pa. Du kommer
att tillbringa atskilligt med tid dar,
sa vdlj den med omsorg. Varje klubb
har sin sarpragel och ambitionsniva.
En del specialiserar sig pa en viss

typ av batar medan andra ar 6ppna
for alla. Och medan vissa klubbar har
ett rikt foreningsliv vill andra bara

lésa medlemmarnas brygg-

och upplaggningsbehov sa smidigt

som mojligt.







Ksss, Kungliga Svenska
Segel Siillskapet

Hss, Hirndsands Segel
Sillskap

GKss, Goteborgs Kungliga
Segel Séillskap

KMK, Kungliga Motorbdts-

klubben

Klubbarna ar batlivets
stomme

Klubblivet foljer ndstan automatiskt med baten ef-
tersom de allra flesta batdgare 4r med i atminstone
en bétklubb eller forening. I Sverige finns det Gver
tusen batklubbar med drygt en kvarts miljon med-
lemmar — och da 4r 4ndé bara de lokala bétklub-
barna inrdknade. Bétlivet &r alltsa helt i klass med
vilken folkrorelse som helst.

Stommen i det organiserade Bétsverige ar de lo-
kala batklubbarna eller klubbvarven som fungerar
som ideella foreningar dir medlemmarna tillsam-
mans ordnar med bryggplatser och vinteruppligg-
ning. Manga batklubbar har ocksd ett rikt socialt liv
med exempelvis gemensamt midsommarfirande,
kraftskivor, navigationskurser och foreldsningar. En
del har dessutom en egen klubbholme.

De flesta batklubbarna ingdr i ett regionférbund,
och regionférbunden utgor i sin tur Svenska Bat-
unionen som driver ett visst opinionsarbete och
fungerar som remissinstans for lagforslag kring
bétlivet. Det 4r Batunionen som ger ut tidningen
”Bétliv”’ som kommer hem till alla 6ver 150 000 bét-
dgare som dr med i en ansluten batklubb.

Den allra forsta batklubben, ksss (Kungliga
Svenska Segel Sillskapet), grundades den 15 maj
1830 pé Skeppsholmen i Stockholm. Ar 1858 bilda-
des Hirnosands ss och 1860 fick vistkusten och
Goteborg sin motsvarighet med Ggkss. Vid den hir
tiden hade klubbarna en helt annan inriktning 4n de
har idag. Segling var en sport for vilbiargade och
batklubben en plats for societetsliv. Bitarna forvara-
des vintertid pa varv och togs om hand av betalda
gastar. Sjdlva nojde sig dgarna med att vara med vid
seglingarna.

Men mot slutet av 1800-talet borjade saker och
ting fordndras. Mellan &ren 1874 och 1902 bildades
det trettiofem batklubbar runtom i Sverige och av
naturliga skdl var det segelbdtsklubbar det hand-
lade om. Den forsta utpraglade motorbétsklubben,
Djurgédrdsbrunnsvikens Motorbétsklubb, grunda-
des 1914 och éret didrpa bildades Kungliga Motor-
bétsklubben, dven den vid Djurgarden i Stockholm.

I takt med att det materiella valstaindet ckade
bland allt strre grupper i samhdllet och alltfler fick
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mojlighet till semester och fritid vixte antalet bét-
klubbar. Idén med ideellt och kollektivt arbete f6r
gemensamma mal hdmtades frén folkrorelsetra-
ditionen. Inspiration fick man bland annat frén
fackforeningsrorelsen, nykterhetsrorelsen och de
politiska partierna. Det som gjordes inom batklub-
barna gjordes gemensamt. Mark arrenderades billigt
och med gemensamma krafter byggdes bryggor och
klubbhus. Fanns det mojlighet skaffade klubbarna
en egen klubbholme. P4 flera klubbar byggde man
ocksa sina egna batar.

Sa lange alla hade tridbétar och innan bilen och
tv:n forindrade fritiden var bitklubben en naturlig
samlingsplats f6r hela familjen. Ménga tillbringade
mycket tid pa klubben. Man arbetade inte bara pé
baten och klubbens anldggningar utan deltog ocksé

i olika sociala aktiviteter. Idag anser sig de flesta ha
mindre tid, och manga ser klubben bara som en
parkeringsplats for baten. Darfor har bétklubbarna,
liksom manga andra ideella féreningar, det svart att
hitta personer som r villiga att bli funktionirer.
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Skillnad pa klubb
och klubb

Forutom de lokala batklubbarna med bryggor och
upptagningsplatser som ofta utgor batens hemma-
hamn och bas finns det en rad specialféreningar och
riksorganisationer for batar och batiagare. En kapp-
seglingsbat kan exempelvis vara med i ett klassfor-
bund. Olika battyper och olika konstruktorers batar
har sina egna foreningar och séllskap med olika am-
bitionsnivd. Det finns exempelvis ett Pettersson-
séillskap for alla som har en CG Petterssonbét och en
Tiedemannklubb for alla som har en bat ritad av
Stig Tiedemann. Svenska Skirgardskryssareférbun-
det och m22-klubben i4r andra exempel. Du kan
nistan vara siker pd att hitta en specialklubb for just
din bat. Internet 4r ett bra stille att borja soka pa.
Gemensamt for specialklubbarna ir att de bru-
kar ordna triffar och ibland tivlingar samt sprida
kunskap om béttypen. De klubbar vars bétar har ak-
tiva tivlingsklasser, till exempel Svenska Folkbats-
forbundet och Neptunkryssarforbundet, dr méana
om att hélla igdng kappseglandet, bland annat ge-
nom sMm-seglingar. Specialféreningarna har i regel
inga egna bryggor eller anliggningar utan haller
ihop sina medlemmar via tréffar, medlemstidningar
och webbplatser. Ar man intresserad av en viss bat-
typ dr dessa specialféreningar en guldgruva da de
ofta har annonser om bétar till salu eller kan for-
medla kontakter. Dessutom har flera av dem egna
renoveringsfonder man kan soka medel fran.
Utover specialklubbarna finns Svenska Kryssar-
klubben (sxx) som bildades 1923 for att frimja
langfardssegling som ett alternativ till xsss som var
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sys, Sail Yacht Society

mys, Motor Yacht Society

mer inriktat pd kappsegling. Syftet med Kryssar-
klubben var att ”vicka och stirka hégen for turist-
och langfirder till sjéss och frimja mojligheterna
for sddana farder”. Svenska Kryssarklubben har idag
fyrtiotusen medlemmar och ger bland annat ut
tidningen ”Péa Kryss” och betygsitter Sveriges gast-
hamnar.

Det finns ocksd foéreningar f6r veteranbétar. De
mest kidnda dr Motor Yacht Society (mys), Sail Yacht
Society (sys) och Gaff Yacht Society (Gys) som alla
har till syfte att bevara och vicka intresse for vete-
ranbdtar. gys var frdn borjan inriktat pa gaffelrig-
gade segelbdtar men har senare breddat sin verk-
samhet. Inom alla dessa olika sillskap aterfinns sa
gott som alla batar av historiskt intresse. Séllskapen
brukar ordna triffar, eskadrar och tivlingar och ge
ut matriklar, drsbocker och medlemstidningar. De
utgor en stor kunskapsbas och det lonar sig att kon-
takta dem om man behover hjilp att forska kring
sin egen bat.

Det dr alltsd helt naturligt att vara med i sévil
bétklubben dér man har sin bit som i en specialfor-
ening och/eller en riksférening. For den riktigt akti-
ve finns det dnnu fler mojligheter att engagera sig.
Museiforeningen Sveriges Fritidsbatar (msk) doku-
menterar den édldre flottan och verkar for att bevara
dldre trabdtar och hoja kunskapsnivan. Féreningen
ar ett samarbete mellan Svenska Batunionen, Svens-
ka Kryssarklubben och Svenska Seglarforbundet.

Foreningslivet for trabatar kan verka forvirrande
och 6verorganiserat, men de olika klubbarna och
sammanslutningarna har alla olika syften. Som bat-
dgare giller det att komma underfund med var det
kan vara virt att g& med och ge upp tanken pa att
vara med overallt.
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Gys, Gaff Yacht Society SXK, Svenska Kryssarklubben

Sverige var nést forst i
vérlden med segelséallskap

Redan 1720 bildades virl-
dens allra forsta segelsillskap
som fortfarande finns kvar,
”The Waterclub of the
harbour of Cork” pa Irlands
sydkust. Sillskapet bytte
senare namn till Royal Cork
Yacht Club men i 6vrigt
hinde inte mycket pd nistan
hundra ar. Forst i borjan av
1800-talet bildades det i
England i tit f6ljd ytterligare
fyra segelséllskap, varav
Royal Yacht Squadron blev
det mest inflytelserika med
flera utlindska medlemmar,
bland andra Sveriges kung
Oscar 11.

I Sverige vaknade seg-
lingsintresset tidigt och nar
Svenska Segel Sillskapet,
sss, bildades den 15 maj 1830
av ndgra herrar frén
ordenssillskapet Par Bricole
var det med tydlig brittisk
forebild och dessutom som
det forsta segelsillskapet ut-
anfor de brittiska darna. Os-
car 11 skdnkte nistan femtio
ar senare sillskapet kunglig
glans. ”Kungliga” lades till
namnet och séllskapet dr
idag kidnt som Ksss.

MSF, Museiféreningen
Sveriges Fritidsbdtar
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Sveriges geografi inbjuder
till batliv

Kusten dr 270 mil ldng. Rak-
nat med vikar, uddar och dar
dr strandremsan 800 mil lang.

Det finns 60 000 dar i Sveriges
skirgdrdar. Stockholms skar-
gérd stér for hilften av dessa.

Det finns 95 0oo farbara sjoar
och 1000 kilometer kanaler.

8,5 procent av landets yta dr

tickt av sjoar och vattendrag.

KALLA: SJOFARTSVERKETS “FAKTA OM
BATLIVET I SVERIGE”

Sex personer per bat

En anledning till att det finns s manga klubbar, for-
eningar och sillskap — mdnga med en ldng historia
— dr att det finns ovanligt gott om bétar i Sverige.
Sikert giller ocksé det omvinda: att klubbarna har
skapat forutsittningar och intresse for att skaffa bat.

I Sverige gar det faktiskt bara sex personer per
fritidsbdt. Som jamforelse kan man ta Danmark
med 125 personer per bdt och Tyskland med 150
personer. Det betyder att det finns 6ver en miljon
fritidsbétar i Sverige. Beridkningen giller for alla fri-
tidsbétar fran segeljollar och kanoter till stora mo-
torkryssare och jakter. Ser vi bara till lite storre eller
beboeliga batar blir siffran naturligtvis ldgre. Svens-
ka Batunionen beriaknar att det finns mellan 150 ooo
och 200000 bétar i Sverige som dr anpassade for
overnattning. I statistiken finns det ingen uppdel-
ning mellan trd och plast, men vi fr anta att traba-
tarna dtminstone riknas i tiotusental.

Det finns inget register eller nigon som haéller
ordning pd hur médnga tribatar som finns. For nigra
ar sedan kom ett forslag om ett nationellt bitregister
liknande bilregistret. Hade det utvecklats skulle vi i
dag kanske haft en bittre 6verblick. Mdnga minns
sdkert debatten runt registret som vickte stort mot-
stand, framst for att det uppfattades som ett forsta
steg mot att infora en batskatt. Forslaget mynnade
utiett frivilligt batregister som drivs av Stoldskydds-
foreningen. Registret anvinds av polis och forsik-
ringsbolag for att identifiera stulna béatar och unge-
far 170 ooo batar &r registrerade. Enda anledningen
att inte vara med ddr 4r att registreringsnumret for-
fular ett vackert triaskrov. P4 senare tid har fragan
om ett bdtregister aktualiserats igen i en statlig ut-
redning. Argumentet denna ging &r att alla batar
bor vara ansvarsforsikrade, ungefir pa samma sitt
som bilar. Frigan kommer sikert att debatteras
mdnga dr till.










Klubblivet idag

Batklubben dr en ideell forening som bygger pé
medlemmarnas engagemang. Man ir sjdlv med och
arbetar vid upptagning och sjosittning samt vid ge-
mensamma arbets- och stiddagar, och de flesta
klubbar har dtminstone ett nattvaktspass per bat-
idgare och sisong. Ar man inte beredd att stilla upp
pé detta ska man ldta béten ligga pa en kommersiell
marina. Det dr ett kravlgst sétt att ha bat men det
kostar mer. Har man mojlighet dr en bétklubb att
foredra — inte bara for att det ar billigare, utan ocksé
for att man pd klubben kan fé hjalp och tips och mer
kontakt med andra batigare.

P4 klubben skapas en sirskild sorts otvungen ge-
menskap mellan méanniskor som har bétintresset
gemensamt. P3 fd andra platser umgas manniskor i
sd olika dldrar och med sa olika bakgrund och livs-
stil. Sociala skillnader blir ovisentliga nir alla star
dir iférda arbetsklider och med pensel eller kaffe-
termos i hand. Manga umggs flitigt pa klubbvarvet
eller pd klubbholmen utan att veta sa mycket i 5vrigt
om varandra.

De stora drliga hidndelserna under klubbéret ar
sjosdttningen och upptagningen da hela batklubben
ar pd plats for att hjilpa till. Ofta brukar dessa eve-
nemang borja extremt tidigt pd en 16rdags- eller
sondagsmorgon, men da dr man pa plats. Att inte
vara klar med baten till sjosdttningen eller att for-
sova sig ar ett grovt etikettsbrott och ndgot man bor
undvika pd samma sitt som man inte kommer for

153

Luftfiltret till
min VP B16
STULET

sent till brollop. Det dr kutym att hjdlpa till tills
samtliga bitar dr upptagna eller sjosatta innan man
borjar jobba med sin egen bét. Pa hosten dr man
ofta trott och frusen och vill fa sin bét tackt sa snabbt
som mojligt, och pd varen dr man forvintansfull
och vill provkéra baten eller borja inreda den sé&
snart den &r sjosatt. Man gor dock bist i att vinta
tills allt ar klart. Grupptrycket ar stort och man blir
lovligt byte for trékningar under lang tid framover
om man gor bort sig.

Det dr intressant att se hur sjosittning och upp-
tagning lockar fram olika sidor hos medlemmarna
och hur dessa tenderar att delas upp i tva typer: kve-
rulanten och ordningsmannen. Vissa gir och spar-
kar i gruset och klagar pa det mesta, inte sillan med
hinderna i fickorna. Vidret dr elindigt, det 4r oné-
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digt tidigt pa morgonen och arbetet kunde losas
smidigare. Den andra hilften skriker "kom igen nu”,
alla ska hjilpa till” eller, "hur skulle det se ut om
alla gjorde sa didr”. Den som har det otacksamma
jobbet att ansvara for sjosdttningen brukar gapa och
skrika mest.

Att gé nattvakt dr ett annat stiende inslag i
klubblivet, 4tminstone i stiderna. De flesta vill ha
nattvakt pd sin klubb men vill helst slippa ga sjélva.
Klubbarna lgser det pd olika sitt men det brukar
tillhora medlemsplikterna. Oftast brukar nattvakten
innebdra att tva bitdgare ror sig pd klubben pa nat-
ten for att skraimma bort objudna géster och hindra
stolder av och ur bdtarna. Det &r inget medborgar-
garde som efterstrivas — det racker ldngt att det lyser
och ror sig pd klubbomradet. Framfor allt dr det bra
om ryktet sprids att det alltid 4r ndgon pa klubben.

De flesta klubbar dr for sma for att ha nattvakt
alla nitter, sa istillet brukar passen slumpas fram.
Det ar trakigt att nattpassen ska behovas men de
flesta klubbar har haft inbrott eller stlder s& moti-
vationen brukar vara hog. Ar man tidigt ute har
man mojlighet att vilja tidpunkten for sitt nattpass.
En ljus sommarnatt dr forstas att foredra framfor en
mork, kall hostnatt. For att utnyttja tiden och hélla
sig vaken kan man passa pa att jobba med béten un-
der natten, kanske tagla tamparna som man aldrig
hinner med eller gor annars.

Det utbyggda systemet med batklubbar 4r unikt
for Sverige och det dr det som gor att det 4r sé pass
enkelt och billigt att ha bat. Det bygger dock pé en-
gagerade klubbmedlemmar och att man stiller upp
och arbetar pd sin fritid. Har man bat i en klubb un-
der minga ar bér man — om inte annat sd av ren
anstandighet — arbeta dtminstone ett ar i styrelsen
eller ta sig an ndgon annan uppgift.

Klubbholmarna ar sma oaser

Trots att det finns 6ver 60 000 dar i Sveriges skargar-
dar och man knappast behover beséka samma 6 tvd
ganger dterkommer man girna ar efter &r till sina
smultronstillen. Manga bétklubbar har sin egen 0, i
regel arrenderad eller kopt for linge sedan nar tomt-
priserna i skdrgardarna var mer sansade dn idag.
Tanken 4r att klubbens medlemmar ska ha ett ut-
flyktsmal och en naturlig triffpunkt. De enklaste
klubbholmarna har bara en brygga och ett torrdass,
medan de mer etablerade klubbarna kan ha riktigt
stora anldggningar med Overnattningsmojligheter,
bastu, grillplatser och dansbana.

Klubbholmarna ir till f6r att utnyttjas och de ar
verkligen smé oaser. Trottnar man pa sin egen
klubbs holme kan man utforska andra klubbars. At-
tityden mot besokare brukar vara generds sd linge
man visar lite hansyn. Att ta emot géstande bédtar pd
sin klubbholme ér en del i den gemenskap som finns
mellan batdgare. Stannar man 6ver natten brukar
det finnas en sparbdssa att limna en liten ersittning
i. Det dr garanterat billigare och trevligare 4n gist-
hamnar. For klubbar med holmar pd strategiska
platser kan dessa besoksavgifter vara en bra inkomst
till klubbkassan. Fardas man mycket i skdrgdrden ar
det en god idé att markera ut klubbholmarna pa sj6-
kortet. De flesta holmar har en flaggstdng med klub-
bens vimpel ndgonstans pa 6n sd att man kan kdnna
igen den pa lite héll.

En eller ett par medlemmar i varje batklubb bru-
kar ansvara for klubbholmen. Att vara en s kallad
6fogde innebdr att man dr pd plats pd holmen under
en del helger och pa sommaren. Man binder upp sin
tid, men & andra sidan kan man pa ett billigt sitt 1osa
semesterproblemen och fa en fantastisk skargards-
sommar.
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Bryggsegling

Om man tror att bdtar bara ar till for att firdas i och
fa mojlighet att komma ut pa sjon, da har man inte
invigts i bryggseglingens skona konst. Fér manga ar
baten en stillforetridande veranda och picknick-
filt. Uttrycket bryggseglare anviands ibland lite ned-
sittande om personer som aldrig tar sig ut pa sjén
pé riktigt utan mest gar och putsar pd baten. Men
bryggsegling dr egentligen all den tid man tillbringar
i eller kring baten utan att man jobbar pa den eller
ar pa vag ndgonstans. Lite smasnack batgrannar

emellan, sméd besok for att se hur andra har gjort,
och stunder dd man bara sitter i biten och njuter av
att all den tid man lade ner i vintras och véras fak-
tiskt var vért besviret.

Bland bryggseglarna hittar man ocksa personer
som inte lingre har bat men som inte helt vill vara
utan batlivet. P4 bitklubbarna brukar det finnas ett
antal medlemmar som inte dger ndgon bat, men
som dnd4 deltar i féreningens verksamhet. Man kan
tro att det dr en udda foreteelse, men det dr snarare
en regel 4n ett undantag. Det visar ocksa att klub-
barna dr ndgot mer 4n bara en bryggplats.

Under andra virldskriget nir
bensinen var ransonerad ut-
vecklades bryggseglingen till
en konstart bland motorbats-
dgare. Aven idag dr det
mdnga som mest njuter av
stilla stunder i sittbrunnen.




Lottbatar

Under trettio-, fyrtio- och femtiotalen utgjorde de
sd kallade lottbatarna ett sikert vartecken i hela Sve-
rige, i synnerhet i Stockholm och storstiderna. Det
var batklubbarna som bestillde och lit bygga batar
som stilldes upp pd allminna platser och lottades
ut bland medlemmarna och allménheten. I Stock-
holm, dir systemet var mest utvecklat, kunde man
se batarna bland annat pd Nybroplan, Fridhems-
plan, Tegelbacken och Slussen. Batklubbarna fick
alternera mellan uppstillningsplatserna.

Att lata bygga en helt ny trdbat har alltid varit en
ooverstiglig kostnad for de flesta. Batlotterierna gav
vanligt folk en mojlighet att komma 6ver en bra bét.
Det gav jobb &t konstruktorer och varv, och batklub-
barna som arrangerade bétlotterierna fick ett vil-
kommet tillskott till klubbkassan.

De stora etablerade klubbarna som ksss och
Svenska Kryssarklubben anordnade lotterier med
flera batar som priser, men d4ven manga mindre bét-
klubbar lottade ut batar. Bdtarna brukade stillas ut i
slutet av april och dragningen skedde nagon gang
fore midsommar. Pd femtiotalet avtog intresset, del-
vis pd grund av ny lagstiftning for vinstskatt, men
aven darfor att batlivet fick konkurrens nir ménga
fick rad att kopa bil och tv.

Totalt byggdes det hundratals lottbatar av olika
slag. Vanliga som lottbdtar var Folkbdtar, mindre
skargdrdskryssare, Milarbdtar, Neptunkryssare och
mindre motorbatar. Nya entypsbétar introducera-
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Nybroplan utanfér Dramaten
i Stockholm var en populir
plats for lottbétar. Bilden dr
frdn 1949 och biten ir en
Viking, en skandinavisk en-
typsbdt ritad av Bjarne Aas
och byggd pd Strommens
bdtvarv i Motala.

des ofta som lottbatar. Det var ett sitt att sdkra be-
stallningar och 6ka kinnedomen om battypen.
Lottbdtarna bidrog definitivt till att 6ka intresset
for fritidsbatar. S4 hdr en bit in pd 2000-talet kan
man foérundras 6ver att en nybyggd tribdt — som
idag skulle kosta flera hundra tusen kronor — for
drygt femtio ar sedan kunde std pd allmdn plats i
flera veckor utan att bli vandaliserad eller stulen.
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Reinhold von Rosen.






159

Det finns gott om dramatiska bat-
oden. Batar som sjunkit, brunnit
eller klyvts pa mitten, och som
sedan genomgatt smatt fantastiska
renoveringar till originalskick. En del
av dessa batar har blivit kandisar,
men det finns ocksa manga anonyma
batoden och dgare som oféortrutet
kampar pa i det férdolda utan vare
sig uppmaéarksamhet eller stod. Detta
ar ett kapitel med nagra batar ur
bagge dessa grupper som kan tjana
som inspiration, dven om du kanske
inte ger dig i kast med sa stora pro-

jekt som de som beskrivs har.
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Jamnarig med tand-
sticksimperiet

Det var en trabat i ndgorlunda gott skick de skulle
skaffa, gdrna en storre skiargardskryssare, det var
vannerna Joakim Irebjer och Mats Arrhénborg helt
pé det klara med niar de gick i battankar for drygt tio
ar sedan. Men det var innan Kreugerbéten och ex-
presskryssaren Loris dok upp och dndrade pd allt.
Det var Joakim som forst fick syn pa henne fran sin
butik i Gustavsberg utanfor Stockholm. Hon lég pa
en lastbil som korde forbi utanfor pa gatan och det
var bokstavligen kirlek vid forsta 6gonkastet. Han
rusade ut och stoppade lastbilen for att ta reda pd
mer om bdten. Den var inte till salu, men Joakim
visste att det var den de skulle ha.

Han beskrev baten for Mats som en vacker, ling
och smicker mahognybat. Mats var pd vig utom-
lands och lit sig 6vertygas pé telefon. I forbigdende

nimnde Joakim att det var en motorbét och att den
var i lite daligt skick. Nar Mats kom hem var kopet
ett faktum och det stod fullt klart vad som hade av-
setts med i lite déligt skick”. Baten var i princip ett
vrak. Botten var slut, bordplankorna gick att ta loss
med hidnderna och dicket holl inte ens att gd pa.
Men den var vacker i formerna och ryktet sade att
den en géng tillhort Ivar Kreuger. Detta visade sig
stimma och sporrade till en omtalad och omfat-
tande renovering tillbaka till originalskick. For att
gd iland med projektet gick dven Helena Aberg, Joa-
kims sambo in som deldgare. Idag tillhor Loris de
verkliga kdndisarna i veteranbdtssammanhang.

Loris bestilldes av Ivar Kreuger i februari 1913,
samma ar som denne grundade AB Foérenade Tind-
sticksfabriker. Ekonomin pekade uppét och Kreuger
ville ha en stdindsmissig bt som anstod en fram-
gangsrik industriman. Loris byggdes i rask takt pd
Histholmsvarvet efter Knut Ljungbergs ritning och
stod klar redan till sommaren. Hon anvindes sedan
flitigt av Ivar sjilv och hans vidnner, bland annat var
tjugotalets glamordsa superkindisar Douglas Fair-
banks, Mary Pickford, Greta Garbo och Mauritz
Stiller géster ombord.

Efter Kreugerkraschen boérjade forfallet. Forst
blev Loris av med sin motor, sedan bytte hon édgare
flera gdnger i bade Sverige och Danmark innan hon
foll i glomska. Ryktet om att hon var en dkta Kreu-
gerbdt levde dock kvar trots dgarbytena, men ingen
kande langre riktigt till hennes historia. I mitten pé
attiotalet var hon i s daligt skick att hon sjonk ut-
anfor Ekero 1 Milaren. Hon birgades men ingen
ville rusta upp henne, och om det inte hade varit f6r
entusiasten Ulf Lindén skulle hon ha blivit brasved.

Foregdende uppslag: Pd Bass-
holmen utanfor Uddevalla
ligger detta vrak som stdtt pd
land sedan femtiotalet. Béiten
byggdes ndgon ging pd tjugo-
talet och anvindes linge for
att prova motorer pd Bass-
holmens varv.

Till viinster: Ar 1924 anviin-
des Loris for stdndsmdissig
transport av bland andra
regissiren Mauritz Stiller och
filmstjirnorna Douglas Fair-

banks, Mary Pickford och
Greta Garbo till Svensk Film-
industris bal pd Grand Hotel
i Saltsjébaden. De var inbjud-
na av Ivar Kreuger (i mork
rock till hoger).

Till higer: Loris vajande vim-
peli foren dr en kopia av Ivar
Kreugers standart som han
anviinde pd sina bétar.







Ulf hade hort talas om béten och inség att den borde
bevaras om den verkligen var Kreugers Loris. Han
fick kopa baten, eller snarare vraket, for ndgra tu-
senlappar motsvarande birgningskostnaden. Den
var i uselt skick och 1dg direkt pa marken, men Ulf
pallade och riktade upp béten. Han hade sjilv inte
mojlighet att renovera den men rdddade den &t
eftervirlden. Nya &dgarbyten f6ljde innan Joakim
Irebjer fick syn pd henne pa lastbilen i Gustavsberg.
Nidr Mats och Joakim fatt kopa baten stod de
med ett femton meter langt motorbatsvrak som en
gang varit en stolt expresskryssare och visste inte i
vilken dnde de skulle borja. Till slut lyckades de hitta
en lokal for béten, ett tomt gammalt badkarslager i
Gustavsberg, och kunde koncentrera sig pd att soka
efter batens historia. Tank om det var en Kreugerbét
de kopt och inte fem ton virdeldst vrakgods! En bra
historia skulle gora det lattare att gé iland med pro-
jektet. Via Sveriges Television fick de mojlighet att se
en se-journalfilm tagen vid Douglas Fairbanks be-
sok i Stockholm 1924, dir Ivar Kreuger och en stor
trabét figurerade. Det framgick tydligt att baten i fil-
men var identisk med den som de nyss hade kopt.

Efter en titt i telefonkatalogen fick de tag pd
konstruktéren Knut Ljungbergs son som hade ori-
ginalritningen liggande i en garderob. Rustade med
ritningen och journalfilmen vinde de sig till Sjohi-
storiska museet for att fi hjilp. Museet hade inga
pengar men skrev ett brev som intygade att biten
hade kulturhistoriskt virde. Tack vare brevet
lyckades Joakim och Mats fi tidigare batbyggar-
elever péd Skeppsholmens folkhogskola att hjilpa till
med renoveringen.

Men dven om de fick hjilp med jobbet behévde
Joakim och Mats pengar till material. De borjade
soka efter sponsorer och fick bidrag fran ménga
foretag, bland annat frdn Kreugers gamla foretag
fastighetsbolaget Hufvudstaden, som gick in och
forskottsbetalade charterturer. P4 sa sitt kunde
renoveringen fortsitta och pd varvintern 1998, efter
fyra érs stravsamt arbete, var Loris dntligen klar att
sjosittas efter att forst ha visats upp pé massan Allt
for sjon.

Trots att det tog sex ar fran kopet till dess att
Loris sjosattes tappade Mats och Joakim aldrig mo-
det. ”Det har faktiskt varit otroligt kul hela tiden”,

Expresskryssaren Loris

BYGGAR: 1913

BYGGORT: Histholmsvarvet, Kvarnholmen
KONSTRUKTOR: Knut Ljungberg
LANGD: 15,00 m

BREDD: 2,47 M

DJUPGAENDE: 1,05 m

DEPLACEMENT: 5200 kg

MoToR: Cummins Diesel/350 hk

FART: 28 knop

FORSTE AGARE: Ivar Kreuger
NUVARANDE AGARE: Mats Arrhénborg,
Joakim Irebjer och Helena Aberg



Ovan: Loris 1987. Sedan hon
birgats utanfor Ekerd i Mila-
ren stod hon bortglomd utan
tickning i mdnga dr. Beslag
och annat av virde hade skru-
vats bort och hon var pd vig
att brinnas upp ndr entusias-
ter riiddade henne dt
eftervirlden.

Arbetslaget som byggde Loris
pd Hiistholmsvarvet 1913.
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sager Mats Arrhénborg och menar att det kan vara
bra att inte gé for fort fram. Genom att renovering-
en tagit sd ldng tid och genom att beritta om bét-
projektet har de fatt reda pa mycket om béaten. Till
exempel horde en man av sig efter att ha list om
Loris och erbjod dem originalkompassen och nak-
terhuset som han kopt av en dansk antikhandlare
som dgde béten pé sextiotalet. En kvinna vars mor-
far hade arbetat pd Histholmsvarvet pé tiotalet och
varit med om att bygga Loris horde ocksa av sig och
dottern till Loris andra dgare, Ruben Johansson fran
Sodertilje, kunde bidra med originaldynor och ori-
ginallakan.

P4 forsommaren och sensommaren gir nu Loris
med chartergister, men under juli ménad anvinder
Mats och Joakim henne sjilva. ’Ménga som ser hen-
ne pd missor och utstillningar forvénas over att det
gar att anvidnda en sd gammal bét som fritidsbat,
men vi menar att vardet ar storre om hon anvinds
istéllet for att std pa ett museum”, siger Mats som till
och med anvinder Loris for vattenskidakning.

Familjen Kreuger pd Loris.
Ivar (andre frin viinster) med
brodern Torsten pd sin vinst-
ra sida. I aktern sitter mam-
ma och pappa Kreuger och till
hoger systrarna.
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Ivar Kreuger (1880—1932) dr
inte bara kiind for sitt fore-
tagsimperium och de konkur-
ser hans sjilvmord orsakade.
Inom bdtviirlden var han
ocksd ett namn genom sina
exceptionella bestillningar
av extrema fartbdtar. Svalan
(hir intill), Loris (foregdende
uppslag) och motorkryssaren
Térnan dr de mest kinda.

Skargardens
snabbaste bat

Ruben Ostlunds Svalan sjosattes 1928 pé Lidingd-
varvet och blev genast vida omtalad som skargér-
dens snabbaste bit. Hon gjorde imponerande dryga
51 knop med en 650 histkrafters motor. Det var med
andra ord inte vilken bat som helst och hon
hade heller inte byggts for vem som helst. Hon kom
till darfor att den batintresserade Ivar Kreuger ville
bricka sin brors Gar Wood-bat.

Svalan vickte den uppmirksamhet som efter-
strdvades och var definitivt det snabbaste som gick
att uppbringa i sin klass i slutet av tjugotalet. Men
med Kreugerkraschen foll hon i glomska och sluta-
de sd smdningom sina dagar i Norge som ett upp-
hugget vrak i slutet av sextiotalet. Dir kunde sagan
om skidrgdrdens snabbaste bat ha varit all, men istal-
let var det bara borjan pd sagan om ett av de mest
omtalade replikbyggena ndgonsin.

Originalsvalan gick tillsammans med en rad
andra bétar fran Kreugerfamiljen pd auktion pd

1.' l| I-'

ll.,"

|

|

|







166

Fittjavarvet 1932. Det skedde efter det att Ivar Kreu-
ger tagit sitt liv i mars samma ar och hans bolag {6-
satts i konkurs. Idag ér det svart att forstd att hon
gick under klubban for bara atta tusen kronor, dven
om det var mycket pengar da. Det var en Lundastu-
dent som kopte henne. Han lat Svalan ligga kvar i
Fittja och hon anvindes knappt alls forran hosten
1935 dé& hon koptes av en norsk skeppsredare fran
Oslo, Ragnar Moltsau.

Ragnar Moltsau lit Ruben Ostlund rita om ba-
ten lite grand for att anpassa den till en mindre mo-
tor. Originalet, en topptrimmad Wright Typhoon,
var svarkord och hade problem med tomgéngen. Is-
tillet sattes en 300 histkrafters motor in. Svalan blev
sedan kvar i Norge. Hon lig pa land under kriget
och ytterligare ngra ar till dd hon byggdes om kraf-
tigt och bytte dgare flera gdnger. Bland annat fick
hon en vindruta fran en Cadillac, ndgot som Ruben
Ostlund formodligen skulle ha haft en hel del syn-
punkter pa.

Ar 1965 koptes Svalan av en norsk skrothandlare
som hette Andersen f6r femhundra kronor. Dé var
all den forna glansen borta och hon gjorde bara étta
knop med en Volvo B18-motor. Svalan var i princip
slut. Ndr hon skulle lyftas av lastbilen brast linorna
och hon ékte i backen. Nagra dr senare hoggs hon
upp. Dirmed var akt ett i dramat om Svalan slut.

I mitten av nittiotalet borjade tramotorbétskin-
naren Hans Vernéus med flera att intressera sig for
Svalans 6de. Foreningen Svalans vinner bildades
och utforde ett omfattande forskningsarbete kring
bétens historia. Man letade ritt pa samtliga original-
ritningar och mingder med dokumentation och
forsokte samla in pengar for att bygga upp baten pé
nytt. Ett antal varv kontaktades ocksa som var villiga
att dta sig jobbet. Projektet uppmirksammades i
bitmedia men foreningen lyckades aldrig f& ihop
tillrackligt med pengar for att genomféra projektet.

Ungefir samtidigt boérjade Bosse Ronnbick in-
tressera sig for dldre traracers efter att ha ldst en
artikel om tre systerbdtar som tillsammans gick un-
der namnet “De tre giganterna”. Det var Sea-Song
frdn 1924 (som brann upp 1953), Marara fran 1929
och Svalan. Ar 1996 fick Bosse chansen att kopa
Marara och ett par ar senare borjade planerna ta
form pd att lata bygga upp Svalan igen. Mycket av
forarbetet var redan gjort av Svalans vanner. Bosse
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kontaktade varvet Johansson & Son i Holmsund ut-
anfor Umed som satte igdng att bygga sommaren
1999. P4 batmissan Allt f6r sjon i februari/mars
2000 var Svalan, som dd var trifardig, ett av de stora
dragplastren.

Efter missan skulle motor, roder och lite annat
monteras fore sjosittning och under tiden lag
Svalan upplagd i Solna utanfor Stockholm. Det enda
som fanns kvar frdn originalbaten var tanklocket
och stivbeslaget som Svalans vanner hade fatt fran
Norge. Men i april 2000 hinde det som inte fick
hinda. I en brand totalforstordes Svalan. Over tre
tusen timmars trdarbete gick upp i rok och ménga
trodde att de aldrig skulle fa se Svalan igen.

Originalmotorn, en Wright
Typhoon vi2 650 hk. Med
den klockades Svalan forsta
dret for 51,6 knop. Sedan dess
har hon genomgitt mdnga
motorbyten, men hon har
aldrig kommit upp i samma
hoga fart igen. Ivar Kreuger
anvinde Svalan som ndojes-
och transportbit i Stockholms
skérgdrd. Det sigs att han
ocksd anviinde bdten for att
dver dagen hilsa pd sina for-
dldrar i Viistervik.



”Det kindes lite motigt. Jag grit en skvitt men
pa mandagen efter ringde jag till Holmsund och bad
dem borja om igen”, berdttar Bosse Ronnbick som
inte later sig nedslas sa litt. Bosse hade planerat att
kora charter med Svalan och nistan hela sdsongen
2000 var inbokad. Nu fick chartergisterna vinta.

Andra repliken byggdes helt klar och sjosattes i
Umed innan den togs ner till Stockholm. Nu kan
man se Svalan igen i Milaren och Stockholms skér-
gard. Hon har dnnu inte nétt upp till topphastighe-
terna frdn 1928 eftersom hon éar lite tyngre idag 4n
hon var i original, men med lite justeringar av pro-

pellern hoppas Bosse Ronnbéck fa upp henne i sam-
ma fart som pa Kreugers tid.

Inredningen ir ganska spartansk och gjord efter
originalritningarna. Svalan dr en ren fartbdt avsedd
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for att transportera ménniskor. Hon tar tolv passa-
gerare och ir idag flitigt anlitad. Tanklocket och
stivbeslaget har hiangt med och sitter nu pa replik
nummer tva som en hilsning sjuttiofem ér tillbaka i
tiden till Ruben Ostlund och Ivar Kreuger.

Hydroplanbaten Svalan

BYGGAR: 2001 (1928)

BYGGORT: Johansson & son, Holmsund
KONSTRUKTOR: Ruben Ostlund
LANGD: 11,40 m

BREDD: 2,60 m

DEPLACEMENT: 4000 kg (3200 kg)
MOTOR: BPM V12/680 hk

FART: 50 knop (51,6 knop)

FORSTE AGARE: Ivar Kreuger
NUVARANDE AGARE: Bosse Ronnbick

Idag ir det bara stivbeslaget
och tanklocket som dr original
och som funnits med pd alla
tre versionerna av Svalan.




Tjugotva meter
gediget hantverk

Under normala omstandigheter borde skérgérds-
kryssaren Beatrice Aurore bara vara en i raden av
ménga klassiska veteranbétar som fatt ge efter for
tidens tand och O6vermiktiga renoveringsbehov.
Men det 4r inte mycket som dr normalt med denna
bét. Hon seglar fortfarande efter drygt attio ar och
ar i samma skick som nir hon en ging lamnade
Neglingevarvet, vilket dr nast intill ett mirakel efter
allt hon varit med om. Ar 1987 kl6vs hon pa mitten
av en fallade kran under upptagningen. Tre och ett
halvt &r senare sjosattes hon igen efter dver trettio-
femtusen timmars renoveringsarbete och en restau-
rering som sldr det mesta.

Beatrice Aurore dr en av fa riktigt stora skirgdrds-
kryssare, riggad f6r 150 kvadratmeter segel och 6ver
22 meter ldng. Hon &r en av bara tre Skirgdrds 150:or
som ndgonsin byggts och den enda som
fortfarande seglar. Misterverket ir signerat August
Plym 1920. August Plym anségs vara Sveriges skick-
ligaste bétbyggare och eftersom Beatrice Aurore
byggdes i slutet av hans karridr skvallrar varje detalj
pé baten om hans samlade erfarenhet och kompro-
misslosa kvalitetstinkande.

Beatrice Aurore har en intressant och brokig his-
toria. Hon har genomgitt flera namnbyten och haft
flera namnkunniga dgare, bland andra redaren Sven
Salén och bétkonstruktéren Fredrik Ljung-strom.
Under sextiotalet dgdes hon en tid av kronofogden
och stod linge pé land innan hon séldes pd exekutiv
auktion. Hon har hetat savil Ebe som Ebella innan
hon fick det stolta namnet Beatrice Aurore.

Den moderna historien borjade 1983 nir Bjorn
Widstrom kopte henne. Bea, som hon kallas av nir-
stdende, har alltid varit vilkind i veteranbéatskretsar
men vid upptagningen den 9 oktober 1987 hinde
nagot som gjorde henne till en rikskdndis. Kranbilen
som skulle lyfta henne vilte och kranarmen slog av
foren strax framfor masten. Pa en s stor bat som
Bea innebidr det att atta meter av foren skiljs fran
resten av baten. Fd trodde d4 att Bea ndgonsin skulle
segla igen. Det hade hon sikert inte gjort heller om
hon inte haft Bjérn Widstrém som égare. Han fun-
derade ett par ménader och bestimde sig sedan for




Beatrice Aurore efter renove-
ringen. En drygt tjugotvd
meter ldng skirgdrdskryssare
ir en pampig syn dven pd land.
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att aterstilla baten. Han trodde d4 att det skulle ta
ett till tvd ar, men projektet visade sig bli stérre dn
sd. Forst till varen 1991 sjosattes Bea igen. Familjen
Widstrom raknar med att de har lagt ner cirka tio
tusen timmar pa renoveringen. Forutom detta har
bétsnickarna Thomas Larsson och Harry Johans
samt tvd larlingar tillsammans dgnat ytterligare cir-
ka tjugofem tusen arbetstimmar &t baten.

”Jag tvekade en del innan jag bestimde mig, men
sedan beslutet att renovera vil var fattat har jag ald-
rig dngrat mig’, siger Bjorn Widstrom. Det storsta
jobbet var att fa fram pengar till renoveringen. For-
sikringsbolaget betalade en del men nir baten vil
gicks igenom ville Bjorn gora en mer gedigen reno-
vering n att bara f4 henne seglingsbar igen och da
rackte inte forsakringspengarna langt.

Renoveringsjobbet gjordes med samma metoder
som Plym anviande 1920 och det var verkligen inget
hastverk. Virket till borden himtades fran en sig i
Norrland, och Bjoérn och bétsnickarna var med och
valde ut vilka stockar som skulle sigas. Médnga rata-
des innan man fétt ihop det virke man behovde: tit-
vuxen och kvistfri furu. Mahognyn hittades i
Goteborg. Ett stort parti Hondurasmahogny hade
legat pa en vind sedan 1959, ursprungligen avsett
for ett racerbygge som aldrig blev av. Nitarna till
bordliggningen, fem tusen rostfria nitar, bestilldes
fran Tyskland. Trettio spantpar fick bytas ut, vart
och ett med sin unika form. For att gora berdkning-

SKI50 Beatrice Aurore S-I

BYGGAR: 1920

BYGGORT: Stockholms bétbyggeri, Neglinge
KONSTRUKTOR: August Plym

LANGD OVERALLT: 22,20 m
VATTENLINJELANGD: 16,50 m

BREDD: 3,20 m

DJUPGAENDE: 2,80 m

DEPLACEMENT: 18 ton

SEGELYTA: 150 m2

FORSTE AGARE: Konsul Erik Brodin, Tord
NUVARANDE AGARE: Bjorn Widstrom

arna for spanten anvinde man Arendalsvarvets da-
torer, till skillnad frén August Plym som gjorde be-
rakningarna for hand baserade pd sin erfarenhet.

Nir man 4nda var igdng passade man pd att hoja
akterskeppet sexton centimeter sd att Bea skulle
aterfd sitt originalsprdng. Det hade inget med kran-
bilsolyckan att gora, men Bjorn ville gé grundligt till
viga och hir fanns en mojlighet. Inredningen ater-
skapades ocksd till originalskick. Den gjordes av
mobelsnickaren Bengt Lindgren pd Oland som efter
noggrann mdttagning byggde upp all inredning pé
Oland innan den fraktades till Bea och monterades
in. Innan Bea fernissades och malades fick skrovet
en rejial omgéng med linolja — fyrtio strykningar uti-
frdn och trettio strykningar inifrdn. Hela reno-
veringen dr genomford med pedantisk noggrannhet
och projektet vickte av naturliga skil uppmirksam-
het. Bland annat har Sveriges Television producerat
en entimmesldng dokumentir om renoveringen och
ménniskorna bakom den.

Forutom att han aterstallt biten till originalskick
har Bjorn Widstrom gjort nagra eftergifter fér be-
kvamligheten. Han har skaffat en inombordsmotor
— det fanns inte frdn borjan — och forsett Bea med
virme och elinstallationer. Trehundra meter kop-
parror har installerats i bdten och omkring tvé och
en halv kilometer kabel.

Beatrice Aurore dr inget museiféremdl. Hon seg-
lar fortfarande, mest i Stockholms skirgard men
hon har dven besokt vattnen utanfor Finland, Polen,
Tyskland och Danmark.

Miénga har naturligtvis funderat pa vad som dri-
ver ndgon att genomfora ett sd omfattande renove-
ringsprojekt och ldgga ner sd mycket tid och pengar
pa en bat. Bjorn Widstrom sammanfattar det med
att siga “man kan inte segla i en bankbok”. Han me-
nar att vi har en skyldighet att varda och vdrna om
unika bétar som Beatrice Aurore.

”Jag kan se henne segla om femtio &r ocksa. Jag
ser det som att jag har fatt Bea till lns. Det r ingen
bat man dger utan ndgot jag har fatt formanen att
forvalta till eftervarlden.”

Atta meter av fordiicket slogs
av nir kranbilens arm delade
Beatrice Aurore mitt itu vid
upptagningen 1987. Renove-
ringen tog tre och ett halvt dr
och har dokumenterats viil.
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SK75 Kajsa S-5

BYGGAR: 1918

BYGGORT: Histholmsvarvet, Kvarnholmen
KONSTRUKTOR: Erik Salander

LANGD OVERALLT: 16,40 m
VATTENLINJELANGD: 11,00 m

BREDD: 2,59 m

DJUPGAENDE: 2,0 m

DEPLACEMENT: 7000 kg

SEGELYTA: 75 m?2

FORSTE AGARE: Grosshandlare Ingvar Lignell
NUVARANDE AGARE: Georg & Carl-Johan Hagstrom

Entusiastiska broder
haller Kajsa i trim

Det mesta arbetet med att hélla veteranbétsflottan i
skick pagar i det tysta. Atskilliga timmar och stor
entusiasm lidggs ner pé de olika klubbvarven utan att
det uppmirksammas. Det dr bara ndgra fa projekt
som fir rubriker och blir omtalade utanfér den allra
nirmaste kretsen.

Broderna Hagstroms imponerande jobb med
Skirgards 75:an Kajsa dr en av ménga intressanta
men okidnda béthistorier. Kajsa byggdes vintern
1917-18 pé Histholmsvarvet som en av de forsta
skiargdrdskryssarna utan gaffelrigg. Konstruktoren
Erik Salander fick i uppdrag av grosshandlaren Ing-
var Lignell fran Goteborg att rita en rymlig och be-
kvam bdt, ingen kappseglingsmaskin men girna sd
snabb som omstindigheterna medgav. Parallellt
med Kajsa bestillde han en annan Skirgérds 75:a av
Tore Herlin, Gockan. Tanken var att Lignell skulle
prova batarna mot varandra och behalla den han
tyckte var bist. Gockan blev inte klar till seglings-
sasongen s valet {61l naturligt pa Kajsa.

De forsta aren gjorde Kajsa bra ifrén sig pa regat-
tor. Hon bytte dgare flera gdnger och var vilkind
lings vistkusten under flera olika namn, bland
andra Nike, Ellen och Wi. Ar 1966 kom Georg Hag-
strom tillsammans med en bekant 6ver henne och
sedan 1969 4dgs hon av broderna Georg och Carl-
Johan Hagstrom.

Broderna Hagstrom har seglat Kajsa manga och
langa sdsonger i savil den svenska som den finska
skiargdrden. Mellan sjuttio och nittio seglingsdagar
per sasong har inte varit ovanligt. Rekordet slogs ett
ar med 375 persondvernattningar. Hon klarade sig
linge med endast mindre reparationer, men en
grundkidnning 1984 inledde en period med mycket
arbete pd baten som skulle fatt mindre uthalliga
personer att ge upp bdde en och tva ganger.

Under aren 1985 till 1992 lade Georg och Carl-
Johan ner &tskilliga tusen timmar pa Kajsa. Att hon
behovde byta ndstan alla spant och bord eller att
hon efter en kranbilsolycka méste byta hela over-
byggnaden har inte dimpat brodernas entusiasm.
Naégra sprickta revben i samband med renovering,
en skadad tumme som fastnat i en rikthyvel eller att
Georg under de tidiga dren med baten holl pa att
klamma s6nder huvudet under kolen i en upptag-
ningsolycka har heller inte fatt dem att ge upp.

Aven om bréderna skaffade Kajsa for att ha hen-
ne till ldngseglingar med familjen har hon statt
manga somrar pa land for omfattande renoveringar.

-

Viren 1990, efter flera sisong-
ers renovering, skulle Kajsa
dntligen sjosittas igen, men
det blev inte riktigt som plane-
rat. Vajern till kranbilen loss-
nade, Kajsa tappades i vattnet
och diicket och éverbyggnaden
forstordes. Hon fick lyftas upp
igen och tillbringa ytterligare
tvd dr pd land.



Idag iir Skirgdrds 75:an Kajsa
betydligt tyngre in hon var
frdn borjan. Bottenstockarna
och femtio spantpar har bytts
ut till rostfritt och idag dr hon
stabilare dn ndgonsin.

Det mesta har de gjort sjilva och lirt sig alltefter-
som. Forsdkringsbolaget betalade for bytet av kol-
plankan efter grundkianningen och samtidigt passa-
de man pa att byta roderstiv och kol. Eftersom
jobbet inte blev riktigt klart till seglingssisongen
1985 dgnades sommaren 4t en del andra renovering-
ar nir hon dnda stod pé land. Broderna bytte femtio
spantpar med tillhorande bottenstockar till rostfritt.
Inredningen plockades ut for att fa battre rum att
arbeta. Ndr man 4nda var igdng bytte man ocksa ak-
terstdv och forstiv. Innan allt var klart hade dven en
hel del bord bytts. Det tog sin tid, trots att batsnick-
are hjdlpte till. Forst till vdren 1990 var Kajsa klar att
sjosittas, dock utan inredning.

Sa enkelt skulle det dock inte ga. Vajern till kra-
nen lossnade och Kajsa tappades i vattnet med lyft-
oket §ver sig sa att dverbyggnaden och stora delar av
décket forstordes. Det var bara att ordna fram en ny
kranbil och lyfta upp henne igen. Ndgon segling
blev det inte den sdsongen. Till varen 1992 sjosattes
hon igen med nytt dick men utan ordentlig over-
byggnad eller inredning. Efter ndgra &r med en pro-
visorisk plywoodldda till ruff tog broderna hjilp av
bétsnickare for att fa nya ruff- och sittbrunnssarger
och snickrade sjilva till rufftaket. Sakta byggdes in-
redningen upp igen.

Man kan tro att Georg och Carl-Johan var inbit-
na veteranbdtsfantaster nir de tog sig an Kajsa, men
de var bara ute efter en rymlig segelbat som skulle
klara langseglingar och vara stor nog f6r hela famil-
jen. Det var egentligen en koster de letade efter. Un-
der sextiotalet var intresset litet for skdrgérdskrys-

173

sare och det kulturhistoriska arvet pratades det inte
mycket om. Trabétar var billigare och mer beprova-
de dn plastbdtarna, sa enkelt var det.

Under sin tid med Kajsa har broderna néstan bli-
vit batsnickare pa kopet och Kajsa har inga svaga
punkter kvar. Det mesta édr bytt pd baten. Georg
uppskattar att det sikert dr ver attio procent av allt
trd som dr bytt. Ndgra fa originalbitar finns kvar lik-
som ett par mahognybord som ndgon satte dit pd
femtiotalet. Masten 4r dock original, 4ven om mast-
foten 4r ny.

Trots alla renoveringar och somrar pa land finns
fortfarande seglingslusten kvar. Loggen brukar stan-
na péd cirka tvitusen distansminuter innan Kajsa
plockas upp pa hosten. Nyligen blev Georg heltids-
pensiondr sd det finns gott om tid att segla. Efter att
ha dgt Kajsa i over trettiofem &r och arbetat med
nistan varenda kvadratmillimeter av henne kdnner
han henne ritt val.




En snart femtioarig
familjemedlem

Det ar latt att bli fist vid sin bat och bérja se den
som en del av familjen. Det giller verkligen for Olov
Lindstrém som levt med den dubbelruffade kabin-
biten Camilla i snart femtio ar. Familjen kopte
Camilla ny nidr Olov var tio ar och bodde i Lules.
Idag ar det Olov som tagit dver béten tillsammans
med sin familj och hon &terfinns nu i Stockholms
skirgdrd. Olov dr uppvixt med baten och kan den i
somnen. Han ror sig smidigt ombord och vet var
han ska sitta fotterna dven i morkret pd vintern nér
durkarna dr uttagna.

Olovs far var Volvohandlare i Luled och Camilla
anvindes flitigt for triffar med kollegorna i Norr-
botten och Visterbotten eller med gister fran Volvo
i Goteborg, en érlig tradition som péagick i over tret-
tio dr. Att Camilla tillhort en bilhandlare kan man se
pd de méinga motorbytena och det faktum att
Camilla har en korjournal istillet for loggbok. Det
senaste motorbytet berodde inte pd att det var ndgot
fel pd motorn utan pd att Olovs far hade en kund
som behovde precis en sidan Pentadiesel som satt i
Camilla. Camilla dr nu inne pa sin fjarde motor, ori-
ginalet var en forkrigsmotor av mirket Kermath,
men sedan dess har det varit Volvomotorer.

Camilla dr en rejdl kabinbat pa drygt 9 meter,
men med fem syskon i familjen minns Olov att det

Kabinbaten Camilla

BYGGAR: 1954

BYGGORT: Valdemarsviks batvarv
KONSTRUKTOR: Mariningenjor Petterson
LANGD: 9,35 m

BREDD: 2,7 m

DJUP: 0,85 m

DEPLACEMENT: 2700 kg

MOTOR: VP AQ 171C/160 hk

FART: 20 knop

FORSTE AGARE: Henrik Lindstrém
NUVARANDE AGARE: Olov Lindstréom




Premiirturen med familjen
Lindstroms Camilla somma-

ren 1955 gick fran Luled till
Kalix skirgédrd. Aven om biten
dr drygt nio meter ldng blev
det lite trangt med fem barn.

Med en fotogenkamin ombord
kunde batsisongen forlingas.

andd kunde bli trangt ombord. P& femtiotalet var
det inte s& vanligt med stora tribdtar i Luled sd
Camilla vickte viss uppmirksamhet nidr hon syntes
i den norrldndska skdrgarden. Oftast anvindes hon
for dagsturer men det hinde att hela familjen &ver-
nattade i baten.

Olovs far hade vuxit upp med en koster och all-
tid varit intresserad av batar. Innan han képte Ca-
milla hade familjen en tid en Petterssonliknande
lingsmal mahognybét. Men i bérjan av femtiotalet
var det dags att skaffa en ny bat. Olovs far gav Knud
H Reimers i uppdrag att rita drombaten, men den
hann aldrig byggas. Innan bygget pdborjades fick fa-
miljen hora talas om Camilla som var byggd 1954 i
Valdemarsvik av Broderna Petterson (ingen kopp-
ling till CG Pettersson). Baten kostade 28 000 kro-
nor, kopet gjordes upp 1955 och Camilla togs pa
jarnvdg till Luled. Olov har fortfarande kvar Rei-
mersritningen pa baten som aldrig blev byggd.

Aven om fadern inte &ngrade kopet har Olov
konstaterat att Broderna Petterson inte var ndgra
vana fritidsbétskonstruktorer. Camilla tog 6ver sig
onodigt mycket vatten. P4 sjuttiotalet breddades
dérfor ddcket med en decimeter och en sprutlist sat-
tes fast langs skrovet med mycket gott resultat.

Sedan Olov tog over baten och fick ner den till
Stockholm har han gjort en del jobb pé den, fraimst
dérfor att man da den byggdes forlitade sig pa lim-
made konstruktioner. Olov har bland annat bytt ak-
terspegel, huvudskott och ramar for rutorna. Men
Camilla har bara renskrapats tvd ginger pa femtio
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ar och hon har aldrats med virdighet. Idag anvands
hon mest som transportmedel mellan familjens
hem i Saltsjobaden och sommarstillet p4 Smédalard
i Stockholms skirgard samt for dagsturer med fa-
milj och vinner.

Olov minns hur Camilla fick sitt namn. Familjen
ordnade en namntévling bland sina bekanta med en
flaska cognac som forstapris och en battur som de-
lat andrapris. Camilla kommer frin 1700-talspoeten
Gustaf Philip Creutz kirleksdikt om Atis och Ca-
milla. Under en tid hade Camilla en liten roddbat
som foljebét och den hette forstas Atis.

Det dir fi bétar forunnat att ha samma égare i
néistan femtio dr. Camilla iir mycket vilbehdllen
och har bara renskrapats tvd ginger sedan 1955.
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Sjosattning femtiosju
ar for sent

Ar 1947 borjade piloten Harry Andersson frdn aBa
(sas foregangare) i Luled pa sin fritid bygga en bat
hemma i garaget. Det var en egenhindigt ritad
coupéracer med for tiden mycket moderna linjer.
Baten tog form men blev aldrig helt klar. Den blev
stdende i ett forrdd i byn Porjus i manga ar innan
ndgon tog sig an den igen. Nu haller Christer
Johansson pa att firdigstilla den for sjosittning till
varen 2004, ett drygt halvsekel senare.

Baten som dnnu saknar namn har statt under tak
och klarat sig bra frén tidens tand. Den 4r byggd i
ribbkravell, och skrovet och 6verbyggnaden var lin-
oljade och klara redan pd fyrtiotalet. Nu har biten
fernissats och gjorts i ordning. Fordécket har bytts
till oregon pine och motorrummet har forldngts ett
par decimeter. Ingen vet vilken motor Harry An-
dersson tinkt sig frdn borjan, men ingen motor som
gar att fa tag pa idag skulle heller passa som béten
var byggd fran borjan.

Den enda ritning Christer har att tillgd for att
bygga fardigt biten 4r en skiss limmad pa en ply-
woodskiva som ldg i baten, men han vet precis hur
han vill ha den och tror att den kommer att bli en av
Luledskdrgdrdens snabbaste trimotorbétar nar den
vil kommer i sjon.
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Ordlista

P& sidan 96 finns en 6versikt av batens anatomi. Dir
hittar du alla benimningar pa bétens olika delar.

Hir har vi férklarat andra ord som anvinds i boken
eller som hor hemma i trabétsvarlden. Se dven tag-
virkeslexikonet pé sidan 106.

Allmogebat Traditionell
bruksbat av mattlig storlek
som anvindes av “allmogen”
ldngs kusterna.

Barlast Extra tyngd som
lastas i botten pé baten for
att oka stabiliteten.
Bandyklubba Vardaglig be-
nimning pd master dér top-
pen dr kraftigt bojd bakat.
Bermudasegel Hogt och
smalt segelplan med trekan-
tigt storsegel som anvinds
med till exempel Marconi-
rigg. Ar idag den vanligaste
riggtypen.

Block Beslag med snurrande
skiva som dndrar exempelvis
ett skots riktning. Med flera
block bildas en talja.
Bogsprét En bom som stag
ar fista i och som skjuter ut i
foren pd en segelbat. Kallas
dven peke.

Bryggseglare Nedsittande
uttryck om batidgare som
séllan tar sig ut pa sjon men
girna uppehaller sig vid
béten.

Bukmatt Omfangsmatt pa
skrovet.

Chris-Craft Amerikansk
béttillverkare som gjort sig
kind for sma snabba, lyxiga
och stiliga passbdtar, sa kalla-
de runabouts. Har 4ven gjort
andra typer av bétar. Chris-
Craft grundades 1874 och
hade sin storhetstid frén
1920 och framat. Sista traba-
ten tillverkades 1972.
Coupéracer Overbyggd
passbat. Namnet 4r analogt
med bilmodellbeteckningar.
Dart-Racer Den bitmodell
som Chris-Craft slog hastig-
hetsrekord med 1905.
Daycruiser Amerikanskt ut-
tryck for snabbgdende pass-
bét utan 6vernattningsmoj-
ligheter, synonymt med
runabout.

Deplacement Uttryck for
en béts vikt. Deplacementet
dr lika med vikten av den
mingd vatten som baten
trycker undan. Batar som
inte planar kallas deplace-
mentbatar.

Diamant Toppstagning av
masten med vajrar ver ett
vinkelritt spridarpar. Om
spridarna ir vinklade snett
framét kallas stagningen is-
tallet fiol.

Dinge Vardagligt uttryck
som anvinds mest pé vist-
kusten for slipjolle, av engel-
skans dinghy.

Distansminut Annat namn
for nautisk mil, 1852 meter.
Durk Golvetien bét.
Dyvika Bottenplugg. Sitter
vid kélplankan pé batens
ldgsta punkt. Helst ska det
finnas tva stycken, en pé var-
je sida om kolplankan.
Dédtra Distansplankor mel-
lan kol och kélplanka pa
enklare konstruerade segel-
bétar utan kolsvin.
Entypsbat Bt byggd i serie
eller efter samma ritning, till
exempel Solo eller Nordisk
folkbat.

Eskader Egentligen ett mili-
tart uttryck for en enhet stri-
dande fartyg. Anvinds ocksa
som bendmning for nar flera
fritidsbatar seglar tillsam-
mans efter en ledarbdt utan
att tavla.

Expresskryssare Motor-
kryssare med extrema fart-
resurser.

Fall Rep som anvinds for att
hissa och ta ner ett segel.
Fenkélsracer Snabbseg-
lande bat som har en tydlig
fenkol liknande dagens mo-
derna kol (till skillnad fran
samtida batar som ndstan
alltid var langkolade).

Fiol Toppstagning av mast

over framatvinklade spridar-
par. Om spridarna istillet ar
vinkelrita mot baten kallas
stagningen diamant. Aven
namn pd en stoppknop.
Flushddck Plant dédck utan
6verbyggnad, vanligt pa ruff-
bétar och en del kappseg-
lingsbatar.

Formstabilt Kallas virke
som pé ett bra sitt behéller
sina egenskaper trots fukt
eller torka.

Fribord Den del av en béts
bordldggning som ligger
ovanfor vattenlinjen.
Gaffelsegel Fyrkantigt se-
gel med bommar i ovan- och
underkant, anvinds i regel
for batar med peke och seg-
las med kutterrigg. Den &vre
bommen kallas gaffel.

Gar Wood Garfield Wood
ar en klassisk amerikansk
bétkonstruktdr som var in-
riktad pé passbétar och rena
fartbétar. Slog igenom stort
pé tjugotalet med "Baby
Gar’, en 33 fot lang sportbét
som sedan serietillverkades i
flera storlekar.

Gosstake Kort stdng i foren
pé motorbdt att fista vimpel,
lanterna och flaggspel i.
Halkip Beslagi for och akter
som fortdjningstamparna 16-
per genom for att undvika
notning.

Halvplanande Beskriver
skrovformen pé en bat som
vid 6kad fart reser foren
ovanfor vattenytan istillet
for att skdra vattnet som en
deplacementbat.
Handikapptal Berik-
ningsgrund for att olika ba-
tar ska kunna kappsegla pé
liknande villkor enligt sam-
ma princip som anvinds
inom golfsporten.
Hydroplanbat Annan be-
niamning pé en stegskrovs-
bét. Manga racerbétar under
1920-talet var hydroplanba-
tar. Skrovformen liknar pon-
tonerna pd sjoflygplan.
Hackbat Segelbdt med goda
undanvindsegenskaper.

Jakt Anvinds bade om mo-
tor- och segelbétar for stora
snabba fritidsbatar. Ofta i
sammansittning som segel-
jakt, lustjakt och motorjakt.

Kommer ursprungligen frén
holldndskans ”jaght” som pé
engelska blivit ’yacht”.

Julle Uttryck frén vistkus-
ten for mindre fritidsbétar
med relativt kraftigt for-
skepp och med akterspegel.
Finns i ménga olika utforan-
den, till exempel ldngedrags-
julle.

Kajuta Bendmning pé bista
rummet ombord pa storre
bétar eller fartyg.

Ketch Tvémastad segelbat
som paminner om en yawl.
Skillnaden mellan en ketch
och en yawl dr var man styr.
P4 en ketch styr man akter
om den aktre masten och pé
en yawl for om den aktre
masten.

Klassforbund Organisato-
risk hemvist for kappseglan-
de bétar.

Klink Byggnadssitt for bat-
skrov dir varje bords under-
kant ligger utanfor nésta
bords 6verkant. Klinkbord-
ldggning 4r en stabil kon-
struktion som kan sparas
tillbaka till vikingaskeppen.
Knap Beslag pa dick sirskilt
avsett for fastgorning.

Knop Annat namn for knut.
Aven méttenhet for en bats
hastighet. En knop ér lika
med en nautisk mil/distans-
minut (1852 m) per timme.
Konstruktionsregel Di-
mensioneringsanvisningar
for en viss battyp. Mer om-
fattande 4n en mitregel.
Konstruktionsspant De
spant som konstruktoren an-
gett métt for pa ritningen
och som &vriga spant anpas-
sas efter.

Kosterbat Ursprungligen
bendmning pa allmogebétar
frdn norra Bohuslan.
Klinkbyggda, spetsgattade
och langkolade segelbétar
med en relativt stor bredd
och fylligt forskepp.

Klipper Benidmning pa
snabbseglande fartyg med
utskjutande konkav stdv, i re-
gel forsedd med peke.
Kravell Konstruktionssitt
for batskrov dir bordlagg-
ningen bildar en slit yta till
skillnad fran klinkbyggda
skrov.

Kryssare Storre fritidsbat.
Anvinds for bade segel- och
motorbétar. Antyder robust-
het (jmf havskryssare och
skirgdrdskryssare).
Kubregeln Tidig mitregel
for segelbatar som anvindes
i Sverige kring sekelskiftet.
Kutter Aldre benimning
for snabbseglande bat.
Kutterrigg Rigg for gaffelse-
gel och tva forsegel, fock och
klyvare, oftast med toppsegel
och slérballong/flying jib,
vilket &r en tidig form av
spinnaker.

Kélsvin Utrymmet under
durkarna i botten pa baten.
Lask Metod att skarva bord-
ldggning eller andra trikon-
struktioner pa en bét.
Lateralplan En bats under-
vattenskropp sedd fran sidan.
Ljungstromsrigg/segel
Riggkonstruktion av Fredrik
Ljungstrom med en ostagad
kullagrad mastfot ddr seglet
revas genom att rullas upp
pé masten. Seglet ar oftast
dubbelt och kan fillas ut vid
ldns.

Logg Hastighetsmitare for
bat.

Lvl Lingdvattenlinje, an-
vinds som matt pd bitars
ldngd i vattenlinjen till skill-
nad fran totalldngd som kall-
las Loa, langd overallt.
LYS-tal Handikapptal for
en bét eller battyp for att
mojliggora rittvisa kappseg-
lingar mellan olika typer av
batar.

Langkslad Konstruktion
med avlang kol som f6ljer
bétens former till skillnad
frén fenkol som tydligt stick-
er ut under baten. De flesta
dldre segelbatar dr langkola-
de, undantaget dr sd kallade
Fenkolsracers.

Léa Lingd 6verallt, anvinds
som matt pd bétars totala
lingd till skillnad frén lingd
ivattenlinjen, Lvl.

Mantag Ricke runt dick,
ofta av vajer eller tagvirke.
Marconirigg Riggkonstruk-
tion som kriver god stag-
ning, anpassad f6r Bermuda-
segel.

Marina Anldggning for
kommersiell verksamhet



kring fritidsbatar, som vin-
ter- och sommarplats samt
service.

Motorbéddd Konstruktion-
en for infdstning av batens
inombordsmotor.

Mitregel Regelverk for
konstruktionen av en viss
béttyp. Kan oftast presen-
teras som en matematisk
formel dir olika konstruk-
tionsmatt ska ge ett visst
virde.

Nautisk mil Lingdmdtt pa
sjon, 1852 meter. Kallas dven
distansminut och sjomil.
Nakterhus Sirskilt skdp
eller en huv for kompassen.
Ofta i midssing och vackert
utformat.

Nollspant Spantet dér en
segelbat dr som bredast.

Nat Den lingsgdende fogen
mellan till exempel tvé bord-
laggningsplankor eller décks-
ribbor.

Peke En bom som skjuter ut
i foren pd en segelbat och
som stag r fista i. Kallas
dven bogsprot.

Plugg Cylindrisk trabit for
tickning av forsinkta skru-

var och nitar i till exempel
bordliggningen.
Plymdroska Passbat ritad av
Carl Plym och byggd av Neg-
lingevarvet for att fungera
som taxibat under Stock-
holmsutstillningen 1930.
Plymsnicka S kallad pojk-
bat. Liten seriebyggd segelbat
som ritades av August Plym i
ndgra olika versioner under
tidigt 1900-tal.

Potatislist ~ Vardagligt ut-
tryck for fotlist pd skarndick
pa bétar utan reling.

Pulpit Fast monterad stél-
rorskonstruktion i for och/
eller akter som mantagen dr
fasta vid.

Regatta Storre seglingstav-
ling som bestér av flera del-
seglingar.

Regelbat Bat (till exempel
Rr-bét eller skirgérdskryssa-
re) byggd efter en mit- eller
konstruktionsregel.
Respittid Tid som langsam-
mare béttyper ges i handi-
kapp vid kappsegling.

Rigg Segelbatens stagning
f6r mast och segel.

Riva Italiensk motorbétstill-

verkare. Kénd for sméa mo-
torstarka passbdtar med ex-
tremt god ytfinish. De flesta
bétarna dr frén femtio- och
sextiotalet.

Runabout Amerikanskt ut-
tryck for snabbgéende pass-
bat.

Rundhult Sammanfattande
bendmning pa master, sting-
er och rér som ingdr i en béts
rigg.

Scantling Batens samtliga
dimensioneringsmatt. Slas
fast i regeln om det finns en
sddan.

Schackel Oppningsbar me-
talldnk for att skarva eller att
koppla samman exempelvis
kittingar, vajrar och tampar.
Sickla Finputsning av tra-
ytor med vass stélskiva. Ett
alternativ till sandpapper.
Sjalvlans Anordning med
slangar eller ror frén tit sitt-
brunn som gor att den toms
pé vatten frén éverbrytande
sjo eller regn.

Sjomaning Samlingsnamn
for reparbete.

Skot Rep som anvinds for
att reglera ett segel.

Slip Anordning med en
vagn pa rils for att ta upp
och sjositta batar.
Spetsgattad Bendmning pa
bét med spetsig akter, till ex-
empel snipa.
Spinnakerbom Los bom
som haller ut spinnaker vid
undanvindssegling.
Spirbom Los bom som hél-
ler ut forsegel vid undan-
vindssegling. Anvindes tidi-
gare for sprisegel.

Spridare Vingformad kon-
struktion vinkelritt mot
masten som haller ut vant
for bittre vinkel mot déck.
Sprisegel Rektangulirt segel
med gamla anor som hélls
utstrackt med hjilp av en
spirbom diagonalt genom
seglet. Anvindes bland annat
pé norska Nordlandsbatar.
Sprang Batens dickslinje
sedd frén sidan.

Spygatt Oppning i relingen
for att overbrytande sjo ska
kunna rinna av dick.
Sprutlist List lings skrovet
som bryter vattensvallet.
Stegskrov Skrovkonstruk-
tion for hogfartsbitar med

ett karakteristiskt hack i bot-
ten for att skapa en friktions-
minskande luftkudde under
béten.

Tackel Grov talja i riggen pa
segelfartyg.

Talja Lyftanordning med ut-
vixling genom rep som tris
genom tv eller flera block,
anvinds till exempel for
storskotet pa segelbdt.

Toft Tvirgdende sittbrida i
liten 6ppen bat.

Turning Fackuttryck for ba-
tars linjespel.

Vant Vajer fist uppe i mas-
ten och i rostjirn pé déck for
stagning.

Yacht Engelsk bendimning
for storre bét for nojesbruk.
Anvinds for bdde motorba-
tar och segelbatar.

Yawl Tvamastad segelbét
som paminner om en ketch,
men pa en ketch styr man
akter om den aktre masten
medan man pa en yawl styr
for om den aktre masten. En
yawl dr fraimst avsedd for
langfardssegling. En yawl dr
riggad med gaffel eller sned-
segel med bom.
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Register

Kursiverade siffror hiinvisar
till bildtexter.

A22 30

Aas, Bjarne 132, 159

Aibe 46

Alaiza 82

Alba 11 84

Albatross (Stortumlare) 46

allmogebat 15, 18, 23, 38, 52,
52,113

anatomi, bitens 96-97

Andersson Harry 177

Andersson, Albert 30, 54, 54

Andersson, NE 78

Andrée, Carl 82

Anitra 84

Anker, Johan 21, 23, 34, 45,
45, 54, 54

Annemone 62

Archimedes 71

Arrhénborg, Mats 160, 162,
162,163

B22 30, 41

B30 34

basning 96,104

Bassholmen 160

Bayards varv 54

Beatrice Aurore 54, 168-170,

169, 170

Benita 48

Bentyl 64

bendmningar
segelbatar 23, 52
motorbdtar 65, 82

Bergo 76

betsning 135

blekingeeka 15, 52

Blue Peter 10

bockar 116-117

bohusjulle 52

borrning 139

Bothén, Bertil 34, 34, 35, 45

bottenmélning 127, 128

Brodin, Erik 170

bryggsegling 156

Budde 11, se Marara

bult 139

Buvenis varv 10

bétbesiktning 94

Batbesiktningsmannens
Riksférening 94

batklubb 92, 110, 142-143,
147-148, 1537154, 156

béatkép 90-93

7Bétliv” 147

batnamn 113

bétregister 150
bétritning 94, 98-99
Btseglareordbok 52,54
batskjul 119-120

Caliste 33

Camilla 174-175, 174, 175
campingbat 64, 71, 72
Chris Craft 64, 67, 68
coupéracer 64, 82,177

Daimler 60

deplacementbat 61

Djurgérdsbrunnsvikens Mo-
torbétsklubb 147

Dodge 64

Drake 23, 45, 45, 54

Dronningen 23

dubbelt halvslag 106, 108, 109

dukt 106

Duo 60, 60

dyvika 117, 127

Ebe 168

Ebella 168

Eklund, Lage 23, 42, 43, 48,
49, 71

ekonomi 110

Electroluxbit 71

Ellen 172

Ellida 35

Elly 84

entypsbét 21, 23, 39, 41-51,
52, 94,157

Eol 65

epoxy 131, 135, 136, 137

Erikssons batbyggeri 41

Essbét 64, 67,68, 68,87

Esskryssare 87

Essungen 87

Estlander, Gustaf 14, 23, 30,
34,41, 42,42,57,57

Estrella 10,93

Evinrude, Ole 60

expresskryssare 80,162

Fagerman, Carl Albert 13,
67, 75, 75, 85, 85, 86

Fairbanks, Douglas 160, 160,
162

Falken 57

Femfemma 36, 37

Femdenhalva, se Nordisk
kryssare

fenkolsracer 54

fernissa 124,135

Finnboda varv 84

fiol, se stoppknop

Folkbat, se Nordisk folkbat

Forslund, Gideon 64, 64, 67,
67,68, 71,86-87,87,90

Forslund, Henning 13, 60,
60,67, 75,85, 85,86

Forslund, Owe 87
”Forslundare” 86

Fox, Uffa 87

Fram, se Segelsillskapet Fram
Framkoster 18,38
fritidsbatar, antal 150
Fritz-Crone, Gunnar 84
Frodé, Frans Julius 84
fuktproblem 121

furu 102,104, 135
Furuholmen, Richard 87
Fagel bla 25,26

fartalg 128

forsikring 94,110

Galft Yacht Society (Gys) 23,
148

gaffelsegel 25,29,172

Gamlebyvarvet 28,57

Gar Wood 64, 67, 68,164

Garbo, Greta 160,160

garn 105,106

GKSS, se Goteborgs Kungliga
Segel Sillskap

Gladan 57

Gockan 172

gran 102,104

Guldbransen & Son 35

guldockra 135

Guldpokalen 25

Gusco 41

Gustaf Adolf, kronprins 86

Gustafsson & Andersson 67

Gusten 93

GYS, se Gaff Yacht Society

Gys-tal 23

Goteborgs Kungliga Segel
Sallskap (Gkss) 18, 34,
38, 45,147

Hagstrom, Carl-Johan 172,
173

Hagstrom, Georg 172,173

halvslag 106, 108

handikapptal 21

Harrysson, Edvin 78

havskryssare 32, 33, 52, 57

havskryssarregeln (sHR) 32,
33,52,57

Hera 32

Herlin, Tore 32, 32,33, 45,

57,57>172

Hild 10

Hjalmar Johanssons varv 34

Holm, Knut 57

Holm, Tore 25,28,34,57,57

Holm, Yngve 57

Holmstrom, Carl 45

Hringhorni 113

Hwila 13,75

hydroplan 67, 167

Hirnésands Segel Sillskap
(uss) 147

Histholmsvarvet 57, 80, 84,
85,160,162,163,163,172,
172

hogsjobét 62,78, 82,86

Ingrid (Elli-Karin) 8o

Internationell 5:a 26, 36, 36

Internationell jakt , se R-bat

Ione 34

Irebjer, Joakim 160,162,162,
163

Irmelin 30

Isabella 72

Iversen, Jac M 34, 42, 50,
71,76, 78, 86, 86, 87

jakt 52

Jensen, Arnold 34
Johans, Harry 170
Johansson, Christer 177
Johansson & son 167
Johansson, Ruben 163
julle 52

kabel 106
kabinbét 76, 76, 82, 86,
87
Kajsa 172-173, 172, 173
Kalle Johanssons varv 46
kappsegling 18, 21, 25, 28,
34, 36, 38, 41, 42, 45, 46,
47, 48, 49, 49, 50, 54, 57
kardel 105, 106
Karlsro bétvarv 76
Kinde, Bengt 46
klassférbund 92, 148
klinkbordlidggning 97, 104, 117
klipper 52
klubbholme 154
KMK, se Kungliga Motor
batsklubben
knop 106, 108
Knut Holm Yachtvarv 57
Kongelig Dansk Yachtklubb
(kDY) 34
konstfiberrep 105
konstruktionsregel 21, 25,30
konstruktionsspant 99, 99
kopparspik 139
kosterbét 18, 38-39, 52, 57
K6 38,39, 39, 52
K25 23,38, 39, 52
kosterregeln 38-39
Kraka 84
kravellbordliggning 97,104
Kreuger, Ivar 13, 64, 85, 87,
160, 160, 162, 162, 163,
164, 164, 166, 166, 167
Kreuger, Torsten 13, 86, 163
Krull 68
kryssare 52
Kryssarklubben, se Svenska
Kryssarklubben

Ksss, se Kungliga Svenska
Segel Sallskapet

Kummelnisvarvet 54

Kungliga Motorbatsklubben
(KMK) 61, 67,147

Kungliga Svenska Segel Sill-
skapet (ksss) 18, 28, 60,
132,147,157

kustkryssare 52

kutter 10,18, 52

kutterrigg 32, 52

landskapsjagarna 57

Larsson, Thomas 170

laskning 97,137

lateralplan 99

Laurin, Arvid 27, 34, 38, 57,
57

Lavonius, Henrik 76

Leading Yard Stick, se Lys-tal

Lemchen, Christoffer 18

Lignell, Ingvar 172, 172

Liding6 Runt 23

Liding6 Yard Stick, se Lys-tal

Lidingovarvet 33,164

Liljefors, Bruno 84

Liljegren, CO 54, 60

limning 136-137

Lindén, Ulf 160,162

Lindgren, Bengt 170

Lindstréom, Henrik 174

Lindstrom, Olov 174,175

linolja 135

Ljungberg, Karl 85

Ljungberg, Knut 13, 75, 80,
80, 84, 85, 85, 87, 160, 162

Ljungstrom, Fredrik 55, 55,
168

Ljungstromrigg 55, 55

Loris 13, 85, 160-163, 160,
163,164

lottbat 10,38, 41, 45, 132, 157

Lundberg, N 68

Luxbdt, se Electroluxbat

Lys-tal 21, 23

langedragsjulle 52

langklots 132

losningsmedel 124,135

mahogny 101, 102, 104, 135
Marara 64, 86
Mariebelle 9o
Mariebergsvarvet 86,87
Marimba 76

marina 153

Maritana 29
Martinsson, Bror 23
Mary 86

May Be1v 57
Mayflower 57

Mejt 54

Micky 6, 68,76

Mickie 11 76



Mignon 10

Moana 21

Moltsau, Ragnar 166

mothall 139

Motor Yacht Society (MYs)
148

Motorbatsbyrén 87

motorbétskonstruktorer
84-87

Motorbatsutstillningen 1903
60

motorkryssare 57, 62,
80, 84, 85, 86,87

Museiféreningen Sveriges
Fritidsbatar (MsF) 148

Mylla 18

MYs, se Motor Yacht Society

Milarbatar 41-43,157
Milar 15 41, 42
Milar 22 14, 23, 30, 41,
41,42, 42,57
Milar 25 41, 42
Milar 30 21,23, 30, 41,
42,43

Milarens Seglarforbund 41,
42

Milarvarvet 84

mirling 106

mitregel 21, 25,38

Nagelfar 113

namngivning 113

nattvakt 154

Neglingevarvet 52,54,
54,60, 64,85,86,168, se

dven Stockholms batbyggeri

Neptun12 48

Neptunkryssare 21, 23, 30,
41,42, 48-49,157

Neptunkryssarforbundet
49,148

Nielsen, ACL 34

Nike 172

Nilsson, Erik 42

nit 131,139

nollspant 99

Nordisk folkbét 14, 23, 41,
50-51,,50,51,157

Nordisk kryssare — 5 12 34,
34,35,36

Nordstrom, Axel 8o

Norlin, Lars-Olof 23

"Ny Tidning fér idrott” 54

Nygren, Axel 10, 54

Nystrom, Harry 27

Oberon 54

Ohlsson, Carl-Erik 39, 39
Ohlsson, Einar 39, 39

Olav, kronprins av Norge 54
Olivia 75

Olsen, Knud 50

olympiska spel 28,36, 45,

54,57
Oscar 11, kung 18

Pabst Werft 57

Pallakis 18

Palme, Einar 48, 49

passbét 64, 67, 68, 82, 86,87

Penta 60,71

Pentaverken 87

Petterson, Broderna 175

Petterssonbét 14, 62, 62, 65,
72,72, 84,90

Pettersson, CG 14, 61, 62, 71,
72)74) 75) 84) 84) 87

Pettersson, Robert 84

Petterssonsillskapet 148

Pickford, Mary 160,160

Pierina 78

plastbét 10, 23, 42, 49, 51, 64,
76

Plym, August 29, 52, 54, 54,
68, 85,168,170, 170

Plym, Bengt 54

Plym, Carl 54, 64, 68, 86

Plym, Monica 54

Plymbat 52

Plymdroska 64, 68

Plymsnicka 52

pojkbat 52

polyuretanlim 136

Portsmouth Yard Stick (pys)
23

presenning 119,120,127

”P4 Kryss” 148

pélstek 106,108,109

racerbét 60, 64, 64, 67,68,
85,86, 87
rR-batar 21,23, 25-26, 27, 28,
34,52,54,57
R5 26,36
R6 25,26,26,27,36,54,
57,57,98
R8 26,26,131
R10 21,26,54
R12 26,54
regelbat 23,25-39, 52
regionforbund 147
Reimers, Knud H 34, 36, 42,
46,46, 47,57,57, 87,175
renovering 131-135
renskrapning 132
rep, se tagvirke
Reversators varv 60, 62, 84
ritning, se bétritning
Riva 68
Rr-jakt, se R-bat
Rosen, Reinhold von 159
Rosita 41
Roxane 111 57
Royal St Kilda Yachtclub 47
R-regeln 21, 25-26, 28, 36
Rudéns varv 60, 85

ruffbédt 61, 62, 72, 82,84, 85,
86, 87

runabout 64, 68, 86

Runius, Einar 71, 72, 72, 87, 87

rdbandsknop 106,108,109

Ronnbick, Bosse 166,167

rotskyddande medel 135

Sail Yacht Society (sys) 148
Salander, Erik 172, 172
Salén, Sven 25,50,57,168
salongsbﬁit 13,13, 61, 62,74
75,75, 82,85
Salsdkers batbyggeri 48
samsa 106
Sandahl, Hugo 29
sBB, se Stockholms bédtbyg-
geri
scantlings 30
Schelin, Oscar 32, 42, 46
Schubert, Hugo 54, 80, 84, 84
Sea-Song 64,64,67,87,166
segelbatskonstruktorer 54-57
Segelsillskapet Fram (ssF)
38,38
Segelsillskapet Viken 10
serieproduktion 41, 64,71,
76
Sexan 62
sickla 132
Sinkadus 27,98
deexpress XV, XVI, XVII 85
Sjoexpress varv 13, 60, 61,
75, 85, 86
Sjohistoriska museet 18,54,
84,94,162
sjomaning 106
sjosdttning 127-128,153
Sjoo, Evert 33
Skandinaviska Seglarférbun-
det 50
Skidbladner 113
skrapning 132
skruv 139
Skirgérdsbat s-10Mm, se
Electroluxbét
skirgdrdskryssare 21,23, 25,
28-30, 28, 29, 41,52, 54,
57,86,93
sk22 28,30,57
SK30 28,34,57
SK40 28,28
K55 28,29,57,93
SK75 10,28,93,172
SK95 28,30,57
SK150 28,54,168
skdrgardskryssarregeln 10,
21,28, 28,30,34, 85
skotbat 52
slipning 124,132
Smith, Carl 18,52, 54,54
snipa 52, 82
Solo Cabin (Sold 25) 76,87

Solé Ruff (Solo Flush) 65,
72,72, 76,87

spantlinje 99

Spissgatter 46

splitsa 105,106

sprickor 127,127,128

spritsmuggling 64

stegbat 85

stegskrov 66, 67

stek 106

Stiller, Mauritz 160, 160

Stockholms batbyggeri (sBB)
10, 29, 52,54, 68,170, se
idven Neglingevarvet

Stockholmsutstillningen
1897 60,60
1930 64, 68

stoppknop 106,107,109

Stora Esskryssaren 87

Stora Skraggen 85

Storebro Bruk 71, 72,76, 76,
87

Stortumlare (Albatross) 46

strykjarnsracer 64, 64, 86, 87

Strommens batvarv 159

Sundén, Tord 14, 34, 50,51,
51

Svalan 13, 64, 64, 87,

164-167,164,166,167

Svano 76

Svenska Bitunionen 147,
148,150

Svenska Folkbétsférbundet
148

Svenska Kosterbatsforbundet
38,39

Svenska Kryssarklubben
(sXK) 23,32, 54, 57,148,
157

Svenska Seglarférbundet 23,
28,30,148

Svenska Skargardskryssare-
forbundet 23,148

sys, se Sail Yacht Society

sikerhetsbesiktning 94

Soderkopings batbyggeri 60

Sélve 61

tagla 106

tamp 105,106

Taube, Evert 50

teak 102,104

tejp 128

terpentin 124,135

The Ashley Book of Knots 106

Thelma 1157

Tiedemann, Stig 76, 76, 87,
87

”Till Rors” 87

tir 106

Tirfing 84

tjara 124

Togo 85
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Trione 28

tross 106

trd 101104

triolja 135

Tumlare 46, 47,57
tagvirke 105

tickning 119-120, 120,127
Térnan 13, 85,164
titningsmedel 127

torn 106

Ultra 131
upptagning 116-117, 153
utombordsmotor 60, 64, 66
utveckling
motorbdtens 60-64
segelbatens 18-23

Vaernéus, Hans 166

Valdermarsviks batvarv 174

vattenlinje 99

V-bottenskrov 66,66

vedjakt 18

Velander, Sten 57

verktyg 110,140,145

veteranbatsforbund 148

Wi 172

Widstrom, Bjorn 168,169,
170

Wijkander, TH 35

Viking 11 84

Viking 111 84

Wiking x 84

Viking 132, 159

Vikingen 61,84

Vindé 71,87

vinterunderhall 121

virke, se trd

Vulcans verkstider 60

varrustning 110,122-128

yacht, se jakt
ytbehandling 124,135

Zorana 57
Zorn, Anders 54

Aberg, Helena 160, 162
Ahlén, Johan Petter 29
Akerlund, Erik 29, 67, 87
aldersbestimning 94
Arstavikens Segelsillskap 41,
46
atta, se stoppknop
Atvidabergs industrier 71

Ostersjokryssare 32, 52, 86

Ostersjoregeln (6r) 32

Ostlund, Ruben 64, 64, 67,
67,71, 75, 80, 84, 86, 87,
87,164, 166, 167
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Tack

Under arbetets gdng har vi mott och talat med manga
ménniskor som pa olika sdtt bidragit till boken, inte
minst genom sin entusiasm. De har stirkt oss i vér
dvertygelse om att denna bok behvs. Vi har ocksa fatt
hjilp med faktagranskning och uppgifter av olika slag.
Vi vill sirskilt ndimna nagra vars hjilp vi uppskattat
mycket:

Niclas Skarlund ar tribétsentusiast och en duktig
halvmodellbyggare. Han har sett till att vi hallit tungan
ritt i mun ndr vi skrivit om segelbétar och deras hi-
storia. Anders Veernéus ir redaktor for ”Vi Batigare”
och en av landets fa verkliga kdnnare av trimotor-
bétshistorien. Han har haft synpunkter och faktagran-
skat frimst motorbatskapitlet. Anders dr ocksd killan
till Svalans historia. Per Thelander har granskat
segelbatskapitlet. Per kan mycket om seglande vete-
ranbdtar och i princip allt som finns att veta om skér-
gardskryssare. Peter Lindmark dr motorbatsentusiast
och kunnig i bathistoria. Han har ocksa hjalpt till med
faktagranskningen.
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Om ndgon oriktig uppgift trots allt smugit sig in i
boken ska inte dessa personer belastas, utan det far vi
sjilva ta pd oss ansvaret for.

Dessutom vill vi tacka Palle Andersson, Mats
Arrhénborg, Bosse Bergstrom, Rolf Cadestal, Thomas
Dahlgren, Nils Dunér (Segelsillskapet Fram), Nils
Fagerman, Nils-Erik Fagerman, Owe Forslund, Carl-
Johan Hagstrom, Georg Hagstrom, Petter Hartman,
Sonja Herlin, Per-Olof Hirsch (msrF), Joakim Irebjer,
Christer Johansson, Pertti Koukonen, Eric Lagergren,
UIf Lindén, Pir Lindforss, Olov Lindstrém, Nils Lund-
gren, Anna Lonnerstam, Olle Magnusson, Beata
Nordenmark, Felix Odell, Jan Oxelberg, Inga-Lisa Pe-
terson, Klas Pettersson (Storebro Bruk), Bosse Ronn-
bick, Harald Stenqvist, Roland Storm, Bjérn Wid-
strom, Lars Winckler och Helena Aberg samt
Sjohistoriska museets personal for deras talamod.

Ett stort tack till vira forstiende nirstdende. Utan
ert tdlamod och er hjilp hade vi aldrig gatt iland med
boken.
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